


Wibo 1100

'(P-Langte 0.a. Lange Gber alles Length o.a. 11.00 m
Bresdte o.a, Braite dber alles Beam 3.39m
Diepgang Tietgang Draft 1.8041.55 m
Waterverplaatsing Veardrangung Displacement 7.47 ton
Ballast Ballast Ballast 2. 75 ton

Grootzeil
Genua
Totasl
Fokl
Stormfok
Spinaker

Grossegal
Genua
Tetal

Fock |
Sturmifock
Spinnakear

Mainzall
Genoa
Total
Jibno. |
Stormijib
Spinaker

il —_J :/‘ZE'?

?' jamnse 0 I

o L

i

A
e
__'-_-'-.."

: W = e | .
Ontwerp/Entwurf/Design E.G, v.d. STADT i e

——r—] =

D afdaling verkoop is daged||ks, ook fijdens  DieGeschadtssiunden ger Varkautsabteilung Officehours of the aaies dapariment are dalty
de weakends, geopend van 9.00 - 18,00 wur.  wind Taglich, Auch am Wochen-enda wm inGl. weeksigs from D00 - 1800 hours.
Van 1 nowember fob 1 agrl op condag BLOO bis 18.00 Ubr. Wom 1, Naamber ble, & Fron 1st nnwmbar siplg-T4d dpsil r.ll:!:-:dnn
-ﬂrﬂdmh;!. . ¥ zum 1) Apeil aen ﬂq.mr!la.p kedne Gfchatis- | . sunday, .

stisndan, R i B ’ J




—
~
-—

S
s

Wi




] WOUBRUGSE JAGHTWERE
G. VAN WLIK EN ZDON
HOSANGWEG &0
24871 LA WOUBRUGGE, NEDERLAMND
TELEFOOM 03 729-8120




WOUBRUGSE JACHTWERF G. VAN WIJK EN ZOON

Hosangwag 20- 2481 LA Woubrugge-Telefoon 01723-8120

WIBO 1100 AK (achterkajuit) 1-1-1285

Ontwerp E.G. van de Siadl & Partngrs

Kasko:

Multiknikezpant bowwwijze met stalen schottan, langaspantan, weangon, knieénen dekbalken, wit 4 mm echespebouw-
staal, Gestroomlijnde kiel en rocr met sehag.

e Stalen dek en kajuitopbouw 2.2 mm dik, met idem cockpit, cockpitluiken, kuipranden, bun voor 2 gaaflessen,
2 benspijpeen,

zwmpaﬁm ratostundatie, schroefesxoker, doorvoeren in spiegel t.boy. beluchting wvan de motorkames. Ronde
plaatstevan en ronde {dus niel geknikie} spleged.

R.v.8. wantpultings,

Openingen voor remen, kajuitingang, dekiuikan en zelfiiorends ankerbak riwet dekosed

3 Huiddoonwenen In wc. ruimbe en 1 huiddoorvoar e hoodgies van Kambuis.

Slalen raarmwerk doot hele achip ter ondersteuning van deviceren.

Stalen ovasl berghout 50 x 30 rondom gehele schip.

Kasko WIBO 1100 AK (met achterkauit). . ....c oo oo cisiiansanasnan s f 51 " e

Antiroestbehandeling:

Alle staaldelen worden, nadat het kasko komplest in cikasris geiast, binnen en buiten gestraald en in een versarmde
cabine gespoten in zink- 2n epoxyooatings.

i Antirosstbehandeling WIBO TI00AK - . ... uuuurnnnr oo e e eeeeerememe e f 13. 3““, —_—

Kasko exira’s

@ Stancssd hogtpekhkst SR g el Pt S L ki SR E R ST R Bk | | B
-Mastmgreklnkiusaa'rvs Dealagenliedundatle e et e GF A RN—
® Staand on lopend want, inklusief epanners, gemontesrd ssn |:I5 mas:t ......................... {4835 —
o Dekbeslagen, 1os geleverd | e -0 1 B
& Rouvs. mr—mnl:hlzrﬁ-reek'stﬂed nmusuﬂmtmlagg&hm T e e TOAE ey e b e e R

8 R.v.s. voor- an achterpreekstos] inklusiel soepiers QEH'T'II:'I'I:EEI"U S W o 3.330,—
# Dakron grooleeil en lok Vin zellenzak . R e r 3.730,—
& Roer en scheg met helmstok, kﬂmq:alaet grmmntae.n:t 2375, —
a Malerialen om schip bultenom glas- en waterdicht "Pmel-:er i imaies  F CBTHD, e
& Ballast in Kiel aangebsachi, afeluilers op hoiddoorvoersn, d_w.z. waterdlmt tuewater. T I O

Belalingscondities: 1/3 bij opdracht
153 tussen opdracht en aflevering
1/3 bij aflevering.




WOUBRUGSE JACHTWERF G. VAN WIJK EN ZOON

WIBO 1100 AK Standaarduitvoering

Ala Kasko met anlirgestbehandeling (zie voorgaande beschrifving) en volgens bijgaande speciflcaties.
# Bultenom viak en glaneend afgmeerkt,
Cp het onderwaterschip epoxy en antifouling. De romp onder de kajultvioar wordt med teerepoxy behandaid.

Het dekplan wijst onmiddellifk op een zeer doordacht ontwarp van E.G. van de Stadl en Partners. Beginnend bi] de
voorsteven treft U de wolgende standaardvoorzieningen:

kettingrol op voorstenan.

r.v.5. voorpreekstoel met apeciale doorganyg voor fok en genua.

2 lichimedalen bolders met verhaaiklampean.

schammierend deksel op ankorbak, die met teer epoxy s hehandeid,

v & wantpuitings.

rov g mrelingscepters, met dubbel geplagtificesnd draad, gemonteand in - op het dek gebauls - houders.
rWE, aChlerprecksload mat in- en vitetapmogelijkhedd,

2 lichbrwtalan bolders met 2 verhaalklampen,

& 2 mngderne, wart getints, luiken mat ultzetters,

& 2 donker getinte mmen in opbouw.

% ondar dek schuivend, zwart getint, parspax schuifluik.

# 2 staaldraden langsscheeps ower dek 1Dy, reddingsgordel.

» teakhouten ingangsschoi.

# fichimatalen fokke-genuarails op dek en X rail op de opbouw t.b.v. grootechoaot.
# 4 lichimetalen klampen op opboww t.b, v, grootschoot eud.

¢ massief teakhouten cockpitbanken én -vioeren, teaklijsten op de rugieuningen.

WIBD 1100 AR {Achierkajult)

De geancdisesrde, strijkbare aluminivm mast ia woorzien van r.v.s. beslag, r.v 5. wanten 8 mm (1 x 19) an spannars

Snelspanner op achteretag. Het lopend want wordt binnen door de mast gevoerd en is vervasrdigd uit voorgerekt

rmateriaal. Alle vallen zljn voorzien van vaistoppers. Op de gisk met nesrhowdér zijn valstoppers gemonteerd voor

2 reetmogelijkheden alamede ean val stopper voor een binnen doorgevoarde onderlijkelrekher.

;I;t“gﬂ:lli:'tzefl. Hollands Tabrikaal, is voorzien ven 2 reven evenals fok T, uilgevoerd met rimmogelijkheden in hat
el |k

De beide, langs de mast gespannen, bakstagen worden alleen benut In extresm slechte omstandigheden.

Dok Uhw epoaiale wensen willen wij gaarme varvullen.

Deze omschri]ving en prijzen zijn wijblijvend én kunmen Zonder naders sankondiging veranderd worden,
Inklusief BTW, af werf Woubrugge.




WOUBRUGSE JACHTWERF G. VAN WIJK EN ZOON

Da ruimte scheppende binnenbetimmering iz geheel witgevoend in matgelakl teakhout, terwijl de zijwanden, over de
antircestbehandeling heen, zijn bekleed met 2en izolerende warkdbekleding in san beige tint. De plafonds zijn goed
geiEnleerd en afgewarkl mel outen plafondelementen, welke van licht kunststotmateriaal zijn voorzien.

Zoved in hed komibais als in de royale Wiletruimte zijn rosstrijstalen gootsteenbaédien in formica aanrechibladen
gamontesrd.

Veal bergrulmte typeert de ulterst rovale paniry. Buitenboordkranen vindt U op alle hulddoonseren,

7 Slaspplaateen zijn standaard voor handes; eventussl kan dit ssntal worden ultgebreid 1o 3.

D WIBLD 1100 wordt standaard reilklay b water afgeleverd met mesrtouwen, stootkussens c.d.

L WIBO 1100 AK, SISnUSarauitvoering, ZEiIKIRE +.vevevs.ee.eseseersssesnsenseneenns f 153.500,—
Tourpakket:
Kussans met rugleuningen in gehele achip, beklede rtling voor kaardentafel, half
kardanisch butagas kooktoestel met apeclale hogednasiangen en fles, vaste of in
hoogle verstefbare lafel, onderwatedijnioilet, tolletrolhouder en spiegel in Loilel-
ruirnte, in kiel ingebouwde ca. 100 liter roestvrljatalen waterlank mel woelpomp op
spocibakken en wasiafel, elektrische navigatieverlchting, bestaande uil rood/groen
licht in voorpreeksioal, heklicht in achierpresksioel, wit toplicht. vaarfieh! an dak-
lichL, vilgebreide binnenverlichiing 12 V. alemede 3 stopkoniakian. Anker {20 kgl
met & m. ketiing en 30 m. nyfoalljn, 2 dubbedwerkende fokke/ genuaschootlisren,
1 dubbelwearkends grootschooliier en 2 vallisren aan de mast. Patri|spoort in aparte
athlerkajuil.
f 20.500,—
f174.000,—
e
Motoren:
@ 20 PK Bukh Diesel, type DV 20 ME, 2 cil,, I:ﬁ::ln:rshfaa:' anbn:uu'.'.-'d met EPIEIC:IEI-'EI]' Instrumeniten-
Danaaianmhmmtalens::hmras St Rt ARSI N TR [ | H .
# 3G PK Bukh Diesel, type OV 36 ME, 3 cil., bedriffsklaar ingebouwd, met speciaal instrurmenten-
paneel en meshristalen schwoelas L iiiieiiiiiiaveeesss 1 2AS00,—
Exira’s:
v Genua{dG.40m ) met zellzak .. . ..o e iieen I 26TS,—
& Slormfok (936 m*) met zeiizak ... f 50, —
¢ Bollejan enkel (B3 m*) mot xeilxak . f 1975 —
# Bollsjan dubbel {130 m*) med zmlza}: - I 3215 —
# Aluminium spinmake boommyal, nphnudarm neerha!er a::hnl::m m.;st—m d&lctraalmen dia f 1.250,=—
* Spinnaker (90 m®) radial-head | f 278,—
& Zailhuik over giek, wil g&plasilfu::aard N -
& Stuurstand met beschermbeugel, aangebnuwc!e mt:-i-:lr‘badlamng tE-Ekh-::n_rTcn muunwal,
noodhalmstok met talies | P <1 -
& Traadmaster, :antmllpbekledmgnplfmpdak gl S LR R T DR S e B e SRR T Rl

=y

Bank: Algemens Bank Mederlard M.V, Alphan a.d. Rijn, rek. no. 58,90.47 552
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Die klgineren Wibos
erfreuen sich seil
raumer Zeit dank Preis-
wiirdigkeit und solider
Verarbeitung grofier
Beliebtheit. Auch die elf
Meter lange Wibo 1100
wird sicherlich viele
Freunde finden, denn
sie segelt gut, ist leicht
zu bedienen und bietet
viel Platz.

Wirlicgen mil unscrer Wibo
1100 nchen anderen Yachien
wior Anker in Lee der Huk Pen
Lznn, und iwch beginne meinen
Bericht iiber die Erfahrungsn
mit diesem nepen Boot — ein
micht ganz leichies Vorhaben,
denn was sagt man schon Gher
cin Schiff, das wihrend der
rirka 1000 Seemeilen, die wir
auf thm bei Sturm und Flaute,
unter Segel oder mit Motor,
in schwierigen seichten (ie-
wiissern und auf dem Atlantik
rorickgelegl haben, keine
Tiicken zeigte? Dab hier ein
Wandhaken fchit oder dort
eine Belegklampe? Daf das
Stevenrohr ein bifichen Was-
ser durchlaét? DaB des Pump-
klo nicht gan: so gui funktio-
miert, wie s sollte? Dal man
beim heftigen Arbeiten des
Schiffes in schweren Seen auf
dem gerdumigen, glatten, drei
Millimeter starken Stahldeck
den Handlauf suf dem Kaji-
tendach und aef dem Vor-
schiff vermiBt? DaB mir das
Boot, cinevan-de-Stadt-Kon-
siruktion, mil ener Auben-
haut von vier Millimetern cin
wenlg zu labil im Fuder vor-
kommt? Alles Mingel, dic
sich beheben lassen’

Schon wihrend der Fahrt
durch die niederlEndischen
Kandle — von Wnuhru%,
dem Sitz der Werfl, bis -
lijnsplast, wo wir zu dem
langen Kanaltirn nach den
Beilly Isles in See gimgen, war
mir die erstavnliche Wendig-
kcit der oeuen Wibo 1100
anfgefallen. Sie dreht sozu-

n auf dem Teller. BMit ihr
ist auch [Gr den Mewling das
An- und Ablegep in den
Sehlenscn kaum cin Problem.

. 104

Das licgt wohl in emster
Linic an der modemnen, den
nencsten  wissenschalthehen
Erkenninissen enfsprechen-
den Form won lintcraasser-
schiff und Buder. Der Thef-

von 1,80 m wverhi
Eﬁﬁggﬂ&ig&ﬂﬂhaﬂen,m
is1 er in den Tidenhifen des
Eanals, die trockenfallen, na-

tiirtich von Machteil. Das Boot I

kannallerdmgsaochmit 1,35m
Ticfgang geliefert’ werdern.
Drer Rumpf kommt mit seinen
sechs Knicks [as{ einem
Fundspagier aahe. Dadurch
wurde ein sanfieres Eingstren
in dic Scen und cins hohers
Geschwindigkeit erreicht, wic
wir bald erlebten. Aul lEnge:-
rcn Hochseefahrten ist dies
ging rechi schitzensweric Ei-
genschalt.

Wor allem aber bestimmen
Kiel- wnd Ruderform das
Verhalten des Schuffes. Der
kurze Kiel, in Verbindung mit
emem fachenmabig kleinen
Skeg, macht o5 un
wendig, aber eben auch kurs-
labil, Auf dem 48-Stunden-
Tom wvon den Scillies nach
Cuessant und von dort weiter
nach Morlaix mufBten wir
einander zlle Stunde am
Ruder sblisen. Allem, man
kann ja nichi alles hahen.

e sobde Avsfihrung ver-
mittelte uns beim Trocken-
fallen suf enrcinem, steini-

m Grund das beruhi

elishl: TInser Schifl kann
schon einen tichtigen Pull
veriragen!

Der Roderschall hat einen
[urchmesser von 85 mm. Die
Ubertragung vom Ruderrad
sum Blaot criolgt nicht durch
Seibog, wie somst  ablich,
sondern durch cin (estinge
und Kardangelenke [System

J Whitlock). Mir, der ich von

Kindheit an  gewohnt  bin,
auch rrifiere Schiffe, einen
der lerzien Secelloreer elwa,
Finchkulier, wricchische
Khaiken, mit Pinne zu steu-
e, sind Buderrider auf klei-
nen Sepalfahrzeugen ziemlich
suspekt. Hier nun mulitc ich
men Vorurtedl korrigreren.
Dhiese Arl der I_Th:,-rlrugung
erseizt die Pinne durchaus;
man ecfibl Wind- vnd Ru-

derdruck, zls sei man unmit- §

telbar wnit ﬂt‘:l“"l Ruderblarn

verbunden. \'-'ﬂrwill.,k:u:u:ie.r
doch auf dic ganze kosbspie-
lige Anlage verzichlen umd
eme Pinne anbringen lassen.
Ich allerdings rate davon ab,
denn dic Vorteile der Anlage
Legen auf der Hand, Sie
machten sich unier anderen
bemerkbar, als wit vor Dover,
inmitten won herabprasscin-
dem Regen ohne Sicht und
bei stark bewepter See, mil
cincr  dicser  widerwirtigen
Larfitkissenfihren, cincm
100 Meterlangen Hovercraft,
wie s mil 7 Knoten Ge-
scimndighert

zwischen Dover, Boulogne

Ungeiim aus dem Regengran
urpidizlich auf uns losge-
braust kam, hiel es o Sekun-
denschnelle wenden, was
dunk der voreighchen Kuder-
anlage und guten Schotfih-
rung avch gelans. Ein Dunst-
schleier verhiillte uns fir Se-
kunden. Wir atmeten auwf.
Dwch schon war es wieder da.
Yielleicht wollie der Fulrer
scinen Passagieren erwas hic-
1en —auf pnscre Kosten, Wic-
der das gletche Mandver. Und
noch ein drittes Mal. Als dann
der Schauer voribergezogen
und diese moderne Pest der
Meere und Segler verschwun-
den war, dankicn wir nicht
nur der Vorsehung, sondemn
auch unserem Schiff wnd sei-
nem Eonstrukienr, der ihm
solche Wendighenl und keichie
Mandwrierbarkeit  verlichen
hatre.

Die Takelupg ist einfach,
solide, gut durchdacht, Kein
Zuweniz, kem Zuviel Der
hohe Mast aus schwarzelo-
xieriem Aleminium - er kann
auch als Elappmast peliefert
werden — l—ﬁf.|g'[ zine betrachi-
liche Sepelflzche, — T1,20
Quadratmmeter unter Grof-
seeel und Genua, Der Span-
maker Bal &% Coadratmeler,
der Booster gar 120, Und
doch sind die Segel so leacht
zu serzen und zn bedienen,
dall man das Boot notfalls
einhand zegeln kinnte. Fwei
Mann genigen vollaul, Alle
Beschlipe, ‘Wanten und
Spanmschrauben * sind  aus

crostireiemn Stuhl, The starken

Sehot- wid Fallwinden as

neverdings |
£ Stouroum im
und Calais verkehren, fem- |
lich Haschen spisiten. Als das

s
i

Prakisch: der grofe Segel- '

rschiff. -

Die grofiziigige Plickt kit win
siezfreundlich abgeschrigtes
SEdi s Holzverileidung.

Dwas Flagpschiff der Wibo- Mo
erwies sich aly sehnell, wendig
wnd wrter Dreck geriumiy.

Yol HL 125w




schwarzem  Kunstsioff, die
Belegklampen, Blicke wnd
Fallstopper erwicsen sich als
wverlassly und prakibsch,
= giner der seltenen Fille, wo
ich ungingeschrankt ,ja" zu
MeueTungen sage.

Zuy den unzeitgemilen
Vorurieilen, die ich ~ avfge-
wachsen auf hilzernen Scgel-
schiffen und pach cigenen
iblen Erfahrungen — nun ein-
mal hege, gehint meine Ab-
neiguny regen Maschinen. Sie
criillen dic Matur mit Tarm
und Gestank, sidren omver-
| meidlich den FEinklang won
| Wogen, Wind und Mensch.
Fur Trigheit verfiihren sie
uns dort, wo Sogel und Wind
unsere Krille heraosfordem,
Freilich, ich gebe zu, daf in
einer Well, wo Meer und Hi-
fen von Motorkihnen, Damp-
ferm, Fihren, Rennbooten
und Hovercrafts our so wim-
meln, gin Motor auch fiir den
Segler unerliBlich ist. Yorbel
dic Zeiten, da man einfach in
den Hafen segeln, hier in den
| Wind schieBen und gemiitlich
seinem Lisgeplatz rudimpeln
konnte. Rammings aller Art,

ichtliche Machspiele, anf
jeden Fall urer iche Vor-
kommnisse wiiren die Folge,
Lite man ¢s heute mit einem
schweren Boot. LaBt doch
schon ein Kratzer im Lack
den zeitgendssischen Yacht-
mann nash dem Gesetzbuch
greifen.

MNaalsn, dann Motor! Michis
1861t sich pegen die Maschine
| der Wibo 11(M} sagen. Thr
| Bukh-Ddesel des Typs DV 36
{ ME arbeitete volliz einwand-
frei, Da uns fiir die lange
Feise nach den Scillies und
zurick nur cinc begrenszte
Feitspanne zur Verfigung
stand, sah ich mich oftmals
%?l'ﬂ"lli'l , das Fchiff mit
Motor lavfen mu lassen, Das
= | brutale Gegenanboxen bei
i | bewegter See, der geheime
iy ¢ Werdacht, dall Freund Jonny

% | im entscheidenden  Augen-
| Dlick den Geist aufpeben wird,
wie cs mir auf einer fritheren
Reise bei Sturm vor Kap Start-
potnt geschah, all das belisten
Merven und Gemiit.

M, ja, augh in dieser Hin-
sicht hat die Werft-das Men-
schenmigliche getan, wic mir

105 i R e YACHT 1879
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scheint. Die Maschinenanla-
ﬁ funktiomerte tadellos. Der

otor bef ruhig und zuver-
lissig. Tatsfichlich merkte
man kaum, dad er vorhandan
wWar.

Der Mazchinenrawm uwnter
der Plicht bildet eine Einlreit
fiir sich. Hermetisch durch
isolierte Stablschotle wvom
tbrigen Schiff petrennt, ver-
schonte er uns mit seinen
Dhiften. Sollte es warklich
einmal eine Panoe peben, so
besteht doch keine Schwic-
rigkeit, schoell an den Motor
heranmmkommen. Der Raom
151 voo der Eapite her wic won
der Plicht leicht zugdnglich.
Der Krafistofftank unter der
Achterkoje an Steuerbord st
mif seinem Fassungsvermd-
wen von 55 Litern entschieden
zit klein. Uherdies fehl es an
einer Kontrollmdelichkeit.
Man weil nie so recht, wicwicl
Eraftstoff sich noch im Tank
befindet.

Schliellich diente unsere
Fahrt aber apch mir dazu, der-
gleichen Mingel [estrusiellen
und zu beheben, Durch das
Verhalten des Schiffes auf See
unter Segel wurden sie reich-
lich aufgewogen. Bei steifemn
Stidwest, etwa 5 Beaufort, in

der BSen & bhis 7 ond bel

' starker THinung sepelten wir

4

DHinkirchen nach Dower hin-

Deck, die Festigieit der See-
relmg, des Bug- wund Heck-
korbes zowie der soliden
Mastreling, simtlich aus rost-
freaern Stahl, der rutschieste
Treadmaster-Deckbelap, die
leichte Bedienbarkeit der
Fallen und Schoten, das alles
gt darn hei, dall man sich
sicher an Deck bewept,
Dras Testhoot war mit Navi-
ationsinsirumenten vorziog-
1wh auwsgerisiet. Ich brauche
iher den Wert dieser Appa-
raturen nichts zu sagen — or
istjedem Segler bekannt, wohl
aber dber

auf dem Boot. Zu beiden Set
ton des Micde NgCs somrohl
als auch zusd in der Ka=

jite dber dem Kartentisch
reipen verschiedene Gerdle,
die bei Dunkelheit beleuchtet
werden kimnen, den augen-
blicklichen Stand der Thn

an, Buderrad, Eumpaﬂsé':ﬁg
und Gashebel bilden eine Em-
heil. Mit einem Blick kann al-
s0 der Rudergdinger die Situa-
tion erfassen und entspre-
chend handeln, wihrend der
Mavigator unter Deck dassel-
be auf einem Kontrollgerit
sieht = den gesteverien Kurs,
die  Windgeschwindigkeir,

den Einfallswinke]l des Win-
des, die Fahrigpeschwindighkeit

und die vom Echolot angege-

| in fiinfeinhalb Stunden von | hene Wassertiefe, Wie wachiz

Jus isl, haben wir oftmals

| tiber. Als wir im Wellingtlon | ericbl

Dock zu Dowver festmachten, |
hatte ¢in jeder an Bord das |
Gefithl, dies Bool werde auch |
der hiirlesten Beanspruchung |
gewachien sein. Das g]ﬂti.::i

Infolge des enpen Zusam-
menlebens an Bord bleiben
Spanmungen unier der Crew
auf langen Reisch bekannt-
lich micht aus. Da ist der Raum

YACTIT 19572
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'Wibo 1100

im 5chiff von wesentlicher
Bedeutung. Wir waren zu
funft. Dras Boot beeiet jedoch
fiir sechs Porsonen Platz. Sei-
ne erstaunbche Geriomig-
keat, die durchdachie Aulle-
lung, dic cinfache, aber ge-
miithiche Ausstattung liclen
s uns i eingm wirkhchen
Heim werden, in dem kcingr
dem anderen im Wege st Das
Worschiff hinter dem - unnd-
tig groficn — Ketten-Stauraum
hat zwei begueme Kojen,

darunier Stauraem, daritber

wierden kann, sowie an Back-
bord die grofe P mit
Mirospilbecken, kardanmsch

wehingtem (Fasherd und
zahlreichen  Schrankfichern
fiir Mahrungsmittel und Ge-
schire. An sie schlieBl swkch
dann die gech von der IMicht
her  zupfngliche, ecbenfalls
schr gerfumize Hundekoje
ant. In der Mitte dazwischen
befindet sich der Miederpang
mit Treppe und Schisheluk.
e Trep e, kombimiert mit
dem autklappbaren  Stahl-

Ficher fiir Biicher und allerlei | schoil sum Maschinenraum,

sUwie  elnen
an  Stcucr-

_ Klemigkeilen
d_"lcldcrﬂ::hmk

i

erwiessich, besondersbeistar-
kem Scogang, als cin wenig mu

Fin Boot, in dew mian sich riche im Wege sieht — miaing
Autor Kohlenberg zur Innencinrichivng.

bord, Eine Tiir schlieBt es
rgen dic Kajitc ab, o0 dali
“ing Bewohner ganz fir sich
sein kiinnen, Mebenan befin-
det sich an Backbord der
geriumige Wasch- wund Toi-
lettenraum, in  den awf
Wunsch =wch noch ecine
Duzchanlage eingebautr wer-
den kenn. Mittschiffs hegt dic
Eajisie, fast schon em Woha-
Zimmer, mit i Eemiit-
lichen Sitzecke, dem verstell-
baren [isch und einer lanren
Bank, die durch wenige Hand-
griffe in eine Koje umzuwan-
deln ist.
Durch halbhohe Fanschen-
winde von ihr nhﬂ_c'l:c'ﬂr fisl-
gen nach achtern hin an Sten-
erbord der besder ein wenig xu
klcin geratene Kartentisch
it Tnstrumentariom . wnd
klappbangim Site, wod dic Tar
zur Achterkajiite, dig so ge-
rdumig ist, daf noch ein
. Bchrank in ihr Platr Gndetund
notfalls-eine pweite Koje aber
‘der vorfiSndenen cingebaut
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schnal und zu sted, um be-
quem 7u s¢in, wenn man rasch
einmal unter Dieck und einen
Blick aof dic Karte werfen
mub. Aber das LBt sich leicht
dndermn.

Wesentlicher fiir das Wohl-
befinden der Mannschafi er-
sclieint mir, wie die Frage der
Ecliftung wnd Belewchiung
gelist worden ist. So wis des
Vorschiff hat auch die Fajiite
cin groBes, leicht zu Giinen-
des Drecklicht aus dickem,
bavem Plexiglas; dicse Schei-
ben sind 50 in das glatte Deck
cingelassen, dad sie beim Ar-
beiten an Deck nicht stéren.
Im Hafen oder bei ruhigem
Wetter kinnen sie offen ge-
lassen werden. Das Schiche-
luk, chenfalls in das Dach des
Kajutaullxves eingelassen, so
dalh s nicht ki , besteht
aus dem gleichen Material.
AuvBerdem pibt es in der Ka-
jite zwei Scitenfenster sowie

tber dem Toilettenrarm und @ 5

deft Zugang xuwm Vorschiff jo

- s

-

+r A e B A

!
i
i

A

Verlangern Sie

die Saison auf Seel

AR kalten Tagen hilft der HH-Fasarpalz-Overall,
daB Sia gich warm und pudehasoh] fiihlen!
Bei voller Bevagungsfraifiait!
Die Spazialfaser des echien HH-Faserpalz
teitet die Peuchiigkelt des Kirpers nach-aullan akb,
20 daB der Kirper wanm und trocken bleibt
HH-Fazempalz ist pllegaleicht und trocknet sehr schned,

Dan
HH-Fazarpalz-Ovearall
gibt a2 in aflen GriBen
= auch fiir Kinder,

' Aus echtam HH-Fesampealz
g gibt es auch
Zwaltalige Anxige,

] a Sockan, Handschuhe

W und Polarkapuzen!
;
Ty

b

Uberall iny Fachhandal

HEl -Hansen

smhar-wann-wassardm

VAL 1940
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Wibo 1100

eme  Windbutze, dic bei
schlechiem Wetter verschlos-
sen werden kann. Hundeko-
j& und Achterkajiite haben je
ein verschhieBbares Fenster
zur Plicht.

Uber zu grofie Hitze hatten
wir in diesem Sommer ja nicht
zu klagen. Aber auch gegen
Eilte ond Feuchtizkent er-
wicsen sich dic zwei Zentime-
ter dicken Styropor-Isolie-
:rm:igen mit ihrer Sperrholz-
und Kunststoffverkleidung
von Bordwand und Decke als
durchans wirksam, Selbst bei
schlechtestemy Wetter haiten
wir stets cin trockencs war-
oves Schiff,

Simtliche REumlichkeiten
sind mit clekirischer Beleuchi-
tung versehen, Die Leucht-
korper werden durch emne e1-
geng, von der Maschine pe-
trennte Batterie gespeist, dic
aber bei Fahrt mit Motor
ebenfalls von der Lichtma-
schine sufgelsden wird. [ha-
durch wird aoch bel dber-
méBigem Stromverbrawch das

Starten des Motors micht be-
eintrichtigt. Uber dem Kar-
tentisch @bt es zudem eine
Schalttafel: auf ihr konnen
die  verschiedenen Strom-
kreise, auch die der Mavigati-
onslichter, komirolliert und
ein- und ausgeschaltet wer-
den.

Das Trinkwasser aus dem
Ly Liter fassenden Tank an
Backbord witd durch einc
elektrizche Pumpe zum Tou-
lettcnraum wnd in dic Pantry
befardert — sehr bequem,
aber wag tun, wennm die elek-
trische Anlage cinmal nicht
unktioniert?

Alle Holzeeile hestehen gus
Teak, was nicht oo gul aus-
sieht, sondern awch praktisch
ist, da leicht sauber zu halten.
Nur der Bodenbelag 15t und
bleibt ein Problem. Unter den
Bodenbrettern befinden sich
rusdtzliche Learriume, in de-
nen sich Tnmmballast sowie
kiihl zu lagernde Lebensmit-
tel verstaven lassen; sic mis-

sen also lewcht zu entfernen

sein. Aus diesem Grunde und
well er sich aul die Daver
nicht sauber und trocken hal-
ten 1a8t, meine ich, dafl ein
Teppich, wiz man ihom auf
manchen Yachten siehi, hier
wenig praktisch ist. Die blan-
ken Hobedielen sind firunsere
Bordschuhe ma glate, Tnd der
rutschfeste Eunststollbelas,
den wir jeizt haben, durfte
auf die Daner auch nicht die
rechie Lisung sein. Hier ist
dem individueallen {7e-
schmack des Eigners und sei-
ner Erfuhrung noch weites
Spicl gelasscn,

Solcher Einwinde unge-
achict, hat sich jeder von uns
an Bord der Wibo 1I(HF un-
gemein wohl gefithit. Sie ist
uns zu einem wirkhichen Heim
geworden, In oallen Lagen,
selhst den bedrohlichsten, hat
sie sich als puter, schoeller
Sepler und als dberaus soe-
tichtig bewahrt, 20 daf wir
violles Wertraven in sie selzen.

Dic Wibo 1100 ist als Mehir-
oweckboot pedacht. Wie sic

sich bei Regatien verhalten
wird, kinnen wir nicht beur-
teilen, sondern nur sagen, dal
wir auf Ses anderen RBooten
gleicher Grife davongescgelt
sind, Als Fahrienbool jeden-
falls cracheint sic ans, vor
allem fur lingere Hochscerci-
se, vorziglich peeipnel.
Karl F. Kohlenberg

Kard F. Kohlenberg ist als
Autor wisler Fachbiichar umd
Fiifver G oie Sponschiffanird
auf Reizen., Aus seimer Fegr
starnen oiie im Chelivs Kieasing—
Verzg erschienenen Binde
SO Gewdsser um  DEhe-
mark”, e Brnengewisser
dar Nederfande” wund | Der
Kanal" (zur Zeit vergriffen).
Kohlenberg wntemshm den
hier geschilderten Tarm mit der
Wibo 17100, wrr Fakien zu sam-
meln fiir die zvm Frithjahr 1980
geplamte Nevsufisge seines
Buches , Der Kanal,

e L

Segein

Wie vielseitig eine Sportart ist, merkt man an der Literatur,
die es dariber und dafir gibt. Das Segeln bietet wirklich
viele Moglichkeiten, sich aktiv zu betdtigen, vom Windsur-
fen Zum Hochsessegeln, vom ganshsamen Schippem mit
Familie zum aufregend-kimpferischen Rennsegeln mit
wohltrainierter Craw.

Das neue Gesamtverzeichnis ist da!

Ez informieri Ober alle Bicher, Tafeln, Kalander und Zeit-

schriften die zur Zeit lieferbar sind. Auch die kommenden
Herbstneuverscheinungen wurden schon aufgenommen,

Wenn Sie das Verzeichnis haben michten, wenden Sie sich
bitte an Ihre Buchhandlung oder schreiben Sie uns eine
Karte {4800 Bislafald 1, Postfach 4809). Wir schicken es
Ihnen germn unverziglich zu. Kastenlos natidich,

ielseitiges

Veriag Dellus Klasing, Bielefeld
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