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Ref.nr. 1 8.,09.11
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Bouwjaar : 1981

Motor : 26 pk Farymann diesel
Vraagprijs : Hfl. 125.000, --
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DELTA 36

Type : zeew. kajuitzeiljacht Vraagprijs : Hfl. 125.000, --

Afm. : 10.95 # 3.00 x 1.88 m Bouwjaar : 1981

Motor : 26 pk Farymann diesel Bouwmat. : pol. handlay romp

sandwich dek + opbouw-
Ref.nr :+ 8.09.11 Bouwwij=ze : semi S5-sp., roer aan
Gr. - § : scheg
Waterverpl. & B ton
Bouwwerf : Sea delta b.wv. Ballast : 2,7 ton lood
Kloostertille
Ontwerp : Uwe Bartels Kleur : blauw romp
Zelfbouw : e et Indeling : voorpiek, voorkajuit
met V-kooi, kajuit: b.b. sofakooi,

Bouwjaar motoxr : 1981 kast, kaartentafel + hondekooi, =s.b.

Type
Draaiuren
Koeling
Koppeling
Brandst. tank
Watertank -
Hulpmotor
Elek.

Akku
Ankergerei

inst.

Saginstall.
~enspomp

/Juilw. tank
Jerwarming

desturing

Jiversen

jcheepskoopers

" e e

LI LI 1

30 S, 2 cilinder
+ 3500

wvierpot en uitlaat-
afvoer
Hurth/mech. (nieuw)

100 1tr.

2 %

1530 1tr.

12 volt
2 » 108 amp/uur

2 ® anker, 15 m ket-
ting, 60 m 1ijn
Propaan

handpomp

heteluchtverwvarming

hydr. stuurwielbest.
seinpistool, duikapp.,
2 overl. pakken, 6
pers. lkommaliewant

visie :

terk gebouwd schip, lay out doet
>rg denken aan S en S ontwerpen.

;oede staat van onderhoud.

tijken.
jeaopend van ma.

Kom -

Scheepskoopers Lelystad.

Zza. wvan 09.00 -

L7.00 uur. Zondags op afspraal.

sofakooi, kombuis en toiletruimte,
motor staat onder de tafel, onde &
lkuip grote bergruimte

Betimmering : mahonie

Isolatie : sandwich dekken

Uitv. kombuis : 3 pits gas met oven/
str. water

Toilet : pomptoilet, wasbakje

Slaapplaatsen : 5 Stahoogte : 1.90 m

Mast (en) 1 x alu. (v.d. Neut)

Strijkbaar : nee H.b.w.: 15.45 m

Zeereling : dubbel

Preekstoel : 2 x r.v.s. ik

Lieren Lewmar 2 x val, 2 x 3

speed schoot

spiboom, reddings-
buiskap, noodhelm,

vaarklaar inventaris

Aanvullingen :
vliot, =zwemtrap,
blusser,

Zeilplan : grootzeil 20,9 m2,
genua 33 m?2, fok 18 m?, stormfok
8 m2, allen van 1981, Schokker

Apparatuur en div.: Sailor marifoon
RT 144, Aquatronic diepte en log,
Autohelm 3000, Noil autom. R.D.F. +
5.5.D. kompas, Sestrel Major hand-
peilkompas, sleeplog

Ligplaats Scheepakooper5 Lelystad,
‘ verkoophaven

Jnze aanbiedingen zijn vrijblijvend. Gegevens deoor ons verstrekt aover schepen

worden geacht juist te =ijn,

—_— A

doch worden door ons niet gegarandeerd.
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volgens 10R:

Grootzeil
Voorzeil A

Hoofdafmetingen

lengte o.a.
lengte L.l
breedte o.a.
diepgang »
waterverplaatsing
ballast

meting naar IOR

156 m?
410 m?

56,6

1095 m
8,06 m
300 m
1,88 m
5,80 ton

© 2,70 ton
25,5

Algemeen plan en zeilplan

DELTA 36

Qs

Grootzeil
Genua |
Genua Il
Fok |

Fok I
Stormfok
Tall Boy
Reacher
Spinnaker

209 m?
419 m?
350 m?
250 m?
180 m?
8,0 m?
16,5 m?
450 m?
85,0 m?
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Koelwaterinlaat
Koelwateruitlaat
Toiletuitlaat
Toiletinlaat

Dieselolie toevoerleiding
Dieselolie retourleiding

Water aftapkraan dieselolistank



INSPECTIE~RAPPORT —

Algemeen B s B w

Naam Schip ;

Naam eigenaar :

Adres .

Woonplaats :

Telefoon :

Bank/ :

. Beroep H

Vaste Ligplaats T ja Vaar: |elystad = . Box.- No: g1

Type Schip ¢ Delta 36 Bouwjaar: 1ggy Lengte oa : 10,95 m
- g Lengte wl : 8,06 m

Vorm : rond/ 2/3.5 Spant Breedte : 3,00 m

Ontwerper :  Uwe Bertels Diepgang : I.88 m

Bouwer : Sea Deltz Waterverpl: 5.80 ton

Bouwwi jze :  Polysster / hand lay up Ballast . 2,70 ton

Cascobouw :  Neen Mat.ballast: 2lood _

Aftimmering : Werf + klesin gsdsslts zelf Kiel s staal

Materiaal romp : Polyester Meting :

Materiaal interieur: Méhnnia Zeiloppervlak : 62,8 N2

Materiaal dek : Polyester ' Arfeevhigi . ja

Materiaal isolatie :. steenwol / sandwich constr. Stoomkegel : Ja

Verfbehandeling ;- F‘ol.ugrf International Vlaggebrief : ja

Preekstoel wvoor g ja/ I rvs ja FHBO Kist . i

preekstoel achter : Jja/ I rvs Jja Nodicaiba ja

Zeereling t ;ja/ I rvs Ja

Bed s ¢ gal 1 e 3l ( seinpistool )

Zonnetent : neen

Bijboot . Plastic bijboot { opblaasbaar + 2 peddels )

Algehele Staat . Uitstekend o

Diversen : 2 spatzeilen op zeereling: .

voorzien van opbergzakken *




Inspectie-rapport refl.nr pag. 2
Motor

Merk : Fairymann

Bouw jaar : 1981

Gereviseerd : neen

Motornummer % 305300332

Max. wvermogen : 26 PK

Aantal cylinders 3 2

Bevestiging z Inbouw

Brandstof : Diesel
. Keerkoppeling T i Hurth ( nieuw s&p;‘:embel‘ 1988 )

Omkeerbare schroef : neen

Bunker;‘._nhoud & I50 liter aantal tanks I

Verbruik per uur : 2,3 1trs ( pij max. -vefmogen )
Snelheid i T knoaop

% Afzuig motorruimte 3 — vonkvrij : ja

# Gasdetector : s

# Mat, brandstofleiding: koper/plastic Afsluiter op tank : eis
¥ Plaats wvuldop : stFtasdak hoe gemerkt : dbassi
¥ Isolatie uitlaat : voldoende/ Ja

#¥ Waterkoeling : Ja

% Uitvoering stuurgerei:; Hydraulisch

Elektrische installatie

Accu : stuks : 2 .van .I108 ,..A/h elk. 12 Volts Installatie.

Walaansluiting - nee Merk : .....8%28 ...... Beveiligd : ja/nee

Generator : . nee Merk : ..DVE, ......Diesel/Benzine.

. 12 / 24 [/ 220 Volt. Vermogen : ..NVE .... Watt

% Bedrading : Soort : .playw/zwart ---- Dikte : ...2 5 .. .mm’
¥ Zekeringen : ja / Soort : ./ glas [/
X Max.Vermogen : 216

* ANWB voorschrift




Inspectie—rapport

Zeilen

Type schip
Materiaal mast
Materiaal giek
Materiaal gaffel
Materiaal Spi boom

Materiaal rondhouten

-Aantal =zeilen

Grootzeil
Fok
Stormfok
Genua 1
Genua 2

Spinakker

Zeilzakken

Andere 1ondhouten
Conditie lopend tuig
Conditie staand tuig

Conditie zwaarden

Geschiedenis schip

.

e

'

[

we

-

ref,

Sloop
alluminium
alluminium
nvt
alluminium
nvt
4
aantal materiaal Jjaar
dacron ISBI,
dacron - 1981
I dacron 1981
I dacron 1981
ja/ aantal: 4
prima rvs: Jja
prima rvs: ja

Tochten naar :

nrl

Hloogte boven water :

Zuid Engeland

pag. 3

staat
prima
prima
prima

prima

Channel Islands

Franse kust

Belgische kust

Nederlandse kust

Waddenzee en Ijselmeer

15.45 m.

maker

Schokker
Schokker
Schokker
Schokker




Inspectie-rapport

Accomodatie

Aantal kooien
Hoeveel hutten
Aantal vaste kooien
Salontafel

Dinette

Kooktoestel

Aantal pits

Oven

Koelkast

Diepvriezer

Toilet

Warmwatersysteem

Douche

Ligbad

Stromend water
Kasten
Oliegoedkast
Verwarming

Radio

T.V.

Andere apparatuur
Drinkwater

-
.

¥ Opstelling gasfles

Opstelling gastoestel

Materiaal gasleiding

Slangeklemmen
%> Doorvoer schotten
¥ Afsluiter elk
Schets indeling
IFotomateriaal

Foldermateriaal

voorschrift

# ANWDH

toestel :

ref.nr, pag. U

5 tot 7
2 Stahoogte ja/
5
ja/ Kaartetafel ja/
ja/ Gootsteen ja/
gas/
3
ja/ Grill i /nee
ja/

/nee
ja/ aantal vof oavStuks Type 5 1o (R

In afz.ruimte

/nee

!
/nee

ja/ Sanitaire tk :

_ /nee
ja/

aantal : 3

Keuken voetpomp - Toiletruimte voetpomp

/nee
ja/
ja/" Noil
ja/

Automatische besturing ( Autchelm 3000 )

. Remotron 2000

/nee

Type

Cassetterec.:

300

svses LLT Aantal tanks: 2
beneden/
zeevast ja/
gasdichte bun i Ja
ontlucht. bun i waar achterzijde

zeevast

e

ja/

: koper
4 ja/
: Ja/

ja/

Welke niet:




Inspectie-rapport ref,nr, rPag. 5

Navigatie/Veiligheidsmiddelen

Navigatieverlichting : ja/ soort: electr./ Jermogen : I2 Watt
Schi jnwerper : ja/ ' _ Vermogen : 2000 _ watt
Echolood : ja/ soort: elek,/magn. Merk: Aquatronic
Log : ja/ soort: elek /magn Merk: Aquatronic
Handpeilkompas : ja/ Merk: Plastimo
Radiorichtingzoeker : ja/ soort: Vol automaat Merk: Noil
Barometer . ja/- soort: Vetus
W t o Ja/ windex indikator
Andere meters A /nee
Scheepsklok : ja/m
Scheepsradio $ ',ja/ type: Noil
Telefoniezender :  ga/nee type: [ut Roepletters :
Marifoon H ja/' type: 5ai10rRT 144 Roepletters : py ggpo
Radar R - A type:
% Kompas 2 Ja/ type: sgestrel Major op stuurkolom
¥ Stuurtabel 3 ja/ maximale afwijking: 2 %
% Anker : ja/ type; danfort aantal: 2
gewicht: 20 kilogram

Ankerketting : ja/ lengte: 20 meter

Ankerli jn :  Ja/ lengte: 50 meter Mmateriaal: pe1, 1ijn
Ankerwinch s /nee type:
# Scheepshoorn :  ja/ type: mond geblazen
# Landvasten - aantal: g lengte: 3/12 materiaal: pgy

dikte: I2 = 14 -~ I6 mm

Stootwillen : ja/' aantal: 4
Sleeplijn :  ja/nxex lengte: 50 dikte: I6 mm
Lenspomp . ja/ type: Ren M opbrengst: 60/m
Lenspomp elek : ja/ aandri jving: ?2n3 90 / m

¥ Hoosvat : 4 nee

% Blusser . ja/ tvpe: schuim aantal: 2

laatste inspectiedatum: 71086

% Reddingsvlot :  ¥wheex ja type: Container aantal: g
Laatste insp. datum: aantal pers.:
¥ Reddingsboei : aantal: 2 type: hoefijzer 1ijn: 30 meter
licht:  ja/
#¥ Reddingsvest : aantal: type: 5 BESTO

Ijsselmeer ~ Waddenzee -~ kust T/m Normandie

Kaarten/boeken
Engelse kust t/m Plymouth

-

% Wateralmanac

Ja/ Mac Millan
: ANUWB
% ANWB wvoorschrift




¥Inspectie—rapport
Verhuur:

Aankoopsom vaartuig:

Uitrustingskosten

Vervangwaarde :
Verzekering
Verzekeringsmij. :

Periode beschikbaar:

ref.nr, rag.

f 150,000,--
f 30,000,--

f 180.000,--

/ All risk
Eigen risico: F 250,=-

Kortingen: geen

Kuiper Assurantiekantoor te Heereveen
nvt

Zie bijgevoegde schets

Vaargebied
Verhuur : nvt week weekend
max.aantal personen: .nvt
Schipﬁérh : met zonder  xxx
, Richtprijs Schip : XXX | p/week p/weekend
XXX | XXX
. tofiannieaes | sWedseseeed | seiliede S s g
p/persoon excl.voeding:f....... S P o
p/persoon incl.voeding:f....... 5 XAX vl XXX vwrie
Contactbasis s XXX

Korting voor/na-seizoen: XXX




"INVENTARISLIJST VAN HET ZEIL/MOTORJACHT

EVE'S APPLE

aant. art.

. SCHALEN
.DIEPE BORDEN
. SOEPKOMMEN
KOFFIE KAN

. THERMOSKAN

. VORKEN
.OPSCHEPLEPELS
.SCLACOUVERT

. ARRDAPPEL SCHILMESJE
.BLIKOPENER
.ZOUTVAATJIE

. KOEKEPAN
.VERGIET

. PANNE SPONS
KEUKENMESSEN
OWEIL

JZEEM

. VOORRAADBUSSEN
. SCHUIMSPAAN
.ONDERZETTERS
.STOFZUIGER
L. aFvaLBaK

o1 ho D O e e e R, OV OV OV Y

...........................

...........................

« ZWEMVESTEN

- ANKERBAL

.EHBO TROMMEL
.REDDINGSBOEI(en) MET
-DANFOTH/CQR/ v e v v v vt ANKER
-BOOTSHAAK

.SET SEINVLAGGEN

-SLAGPUTS

-SLEEPLION

. ZEILZAKKEN
NOODHELMSTOK

.SET GEREEDSCHAP

. .. ZUURWEGER

L .. TRECHTERS
...ZEILREPARATIE SET
+. ZONNETENT
SCHEEPSKLOK

..KOMPAS ¢
.VERREKIJKER

. .RADIORICHT INGZOEKER

. .RADARDETECTOR

~.LOG TYPE.

.DIEPTEMETER

. .PLEINSCHAAL
2 survival suits

I complete dulkset
KAARTEN EN BOEKWERKEN :

LN

- .HYDROGR.KAARTEN VAN, .
..B.A. KAARTEN VAN......
. STANFORD/IMRAY KAARTEN VAN

- STROOMATLASSEN VAN WADDEN/NOORDZEE /ODSTERSCHELDE /WESTERSCHELDE /HE T KANAAL /.

2 £ TUSVAARGIDSEN

I reeos ALMAAG,
Diverse pi

bergplaats aant. art.

..

e

Q.DNTBIJTBDRDEN
= .MELKBEKERS
-ETERDOPJES
| .BIERGLAZEN
. -WLIGLAZEN

LEPELS
JUSLEPEL
. . VLEESVORK
. . KURKETREKKER
. SUIKERPQT
PEPERvAaTJE
.STEELPAN

. . BRAADPAN

L .BoteERDO0S
I scHamr
2 EMVER

I .sToFDoEK
I _BaksPaan

I WASLIIN/KNIJPERS
I .LucIFERS

1 AFWASMIDDEL
2 olielampen

FH M h1 hi cn Ch CW

...........................

. .VEILIGHEIDSGORDELS L
. STOOMDRIEHOEK
Nmmsnmm£wplst°°l
DRIJFLICHTéEN)

.M KETTING/Z .M LIJN
.VLAGGESTOK

.STOOTWILLEN

... JERRYCAN WATER
...Jecrycan.diesel .olie

...........................

LZEILEN

4
. 2 _.LIERHANDLES
3.

. .RESERVE ONDERDELEN
..L.GEDIST.WATER
I.. .BUS SCHROEFASVET

. .ROLFOK
. .[FOKKELOET

I HaNDPE ILKOMPAS

I var1FoON
. .RADAR

; Xamwa KAARTEN VAN

I .GET LIDENTABEL
PO TS st v an

berpgplaats

T HHO D RO G AR e8] O O O OOy

art.
PLATTE BORDEN
. .KOP EN SCHOTELS
.. THEEPQT
. .BORRELGLAZEN
.. MESSEN
... THEELEPELS
. .SOEPLEFELS
.BROODMES
.BROOD/VLEESPLANK
.FLESSEQPENER
. PANNEN
.. .FLUITKETEL
... AFWASBAK + BORSTEL
. .HOUTEN LEPELS
. .STOFFER EN BLIK
.. .SPONS
. .KLEERHANGERS
. . .KUSSENS
. DEKWASBORSTEL
. .MELITA FILTER
.. ASBAKKEN

aant .

.REDDINGSVLOT (G .PERS.)

. BRANDPLUSSERS

. ZAKLANTAARN

.DRIJFANKER

LEXTRA ANKER

_VLAGGEN NL GB B DL FR DK
. .LANDVASTEN

... JERRYCAN DIESEL(...LTR)

----------------------------

............................

J . HUIKEN

. . \KUIPKUSSENS
. . .ACCULADER
.9.L.SMEEROLIE
I .oLIESPULT
.2.SETS SCHOTEN
I.anRoMETER
1. NyOrometar . ...
.I.RESERuE KOMPAS

.. .ANDERE ZENDER T.W........
1 RApARREFLECTOR

2 mmzmmmmul.x2
L AADIOTARER '

bergplaats

:I]SSELMEFRKNﬂDDFN/NUORDZEEKUSEICHEVEL[NGEN HARINGVL IE!
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Als die Delta 1970 das erste
| Mal als nackter Kunststoff-
' Kasko auf der Hamburger
. Bootsausstellung stand, gab es
viele Bewunderer, aber auch
ebenso viele Skeptiker: Eine
Hunderttausend-Mark-Yacht
ohne das Aushangeschild eines
Sparkman & Stephens oder
Dick Carter, dazu von einer so
| gut wie unbekannten kleinen
| Hamburger Werft — war das
nicht ein zu groBes Risiko?
Spitestens auf der nachsten
Ausstellung wurden die Beden-
ken gegeniber der Werft aus-
gerdaumt: Da stand eine Delta,

i ———

die man nur mit Samischuhen
zu betreten wagte; denn sie
zeigte eine so hervorragende
Verarbeitung, daB selbst die
Profis der Branche mit nach-
denklichem Gesicht stehen

; blieben. Und dann:kamen die

ersten Erfahrungsberichte tber
die Segeleigenschaften, auch
sie waren positiv. Bisher ent-
schieden sich neun Eigner fur
Konstrukteur Uwe Bartels und
seino Dolta.

Bartols  botrachlole derzoit
als Schilfbauingenieur bei ei-
ner Hamburger Grofwerft die
Yachtkonstruktionen nur als
Hobby. Nach Feierabend zeich-
nete er Schiffe wie die 13-m-
Yacht ,Suca®, die auf den See-
Regattabahnen recht erfolg-
reich ist, sowie die unkonven-
tionelle Maru (YACHT 22/72)
oder den Halbtonner Sphinx,
um nur einige Typen zu nen-
nen.

Inzwischen ist aus dem Hob-
by ein Hauptberuf geworden.
Bartels griindete das Unter-
nehmen Yacht-Lloyd, das sich
mit der Konstruktion und dem
Veririecb von Spezial-Yachten
befaBt. Um mehr Schiffe pro-
duzieren zu konnen, schloB
man einen Kontrakt mit der
hollandischen Werft Sea-Delta
BV, die iiber eine hohere Ka-
pazitat verfigt und wirtschaft-
licher bauen kann. Ob die Qua-
litit dem Standard der Ham-
burger Boote entspricht, bleibt
abzuwarten, jedoch wird die
Delta 36 unter GL-Autsicht ge-
baut und erhélt die Serienbau-
bescheinigung fiir den Schitfs-
kérpar,

Dio Delta 36 gehért zweifellos
zu den elegantesten Schiffen,
die ich kenne. Sie hat ein lan-
ges, schlankes Vorschiff mit
harmonischen Rundungen und
einen zierlichen, elwas vorwit-
zig in die Hohe gesteckten Ach-
tersteven. Gut steht ihr der
kurze Kajutsaufbau, der zur
Zeit bei fortschrittlichen Kon-
strukteuren ,in" ist. Es mag
Leute geben, die relativ groBe
Uberhinge vorn und achtern

nicht als don lotzten Schrol an-

sehen, doch zwalellos hat es
der Delta gutgetan, daB Bar-
tels ein schones Schiff zeich-
nen wollte und erst in zweiler
Linie dem Diktat der Vermes-
sungsformel folgte.

Dennoch hat die 10R-Mark-
IlI-Vermessung auch diese Kon-
struktion bereits Uberrollt, eine
Anderung des Kieles mit sei-
ner Trimmklappe ist unum-
ganglich geworden, wenn das
Schiff nur einigermaflen gun-
stig vermessen werden soll.
Bekanntlich werden jetzt alle
beweglichen Teile unter Was-
ser aufler dem Ruder bestraft.
So wird das Schitt demnachst
mit neuem Kiel die hollandi-
schen Woerfthallen® verlassen,
und da das Ruder etwas haus-
backen war, hat man es nach

den neuesten Erkenntnissen
gleich mitgeandert.

Ich segelte auf der Elbe die
alte Version. Was heiBt alt? Die
Test-Delta war eine Saison ge-
segelt worden und sah immer
noch so aus, als hatte sie ge-
rade Taufe gehabt.

Bewundernde Blicke rings-
herum, als wir den Yachthafen
verlieBen: Hinter dem Ruder-
rad dieses Schiffes ist man
Jwer', Allerdings muB man mit
dom Ding auch umgehen kon-
nen. Der Eigner konnte es an-
fangs nicht, wie er mir sagte,
er muBte sich eine dangere
Zeit einsegeln. Das ist wohl
verstandlich, denn Boote mit
Ruderrad reagieren anders als
Boote mit Pinnensteuerung. So
auch die Delta. Man muB im-
mer eine Sekunde vorher re-
agieren, denn das direkte Ge-
fih! wie bei der Pinne ist nicht
mehr da. Dennoch hat man das
Schiff sehr schnell im Griff und
kann einen sauberen Kurs
steuern, woflur dic Untersel-
zungvon 1:8 vorleithaft ist Von
Anschlag zu Anschlag sind nur
zwei Umdrehungen des Ruder-
rades notig, so dall auch klei-

nere Kursabweichungen sofort
korrigiert werden konnen.

Vermutlich ist es nur gut, daB
das Trimmruder am Kiel weg-
fallt, denn es ist auch heute
noch nicht bewiesen, ob Yach-
ten damit mehr Hohe laufen,
und zum Kurstrimm hat die
Delta die Apparatur gewiB
nicht ndtig, da das Schiff we-
der emne ungewdhnliche Nei-
gung zur Luvgierigkeil noch
zur Leegierigkeit zeigt, Aufler-
dem lault es ohnehin eine be-
achtliche Hohe.

Was gleich an der Kreuz auf-
fiel: Das Schiff macht kleine
Schwingungen nach Bb und
Stb, die man jedoch leicht kom-
pensieren kann. Dieses war be-
sonders bei festgesetztem Ru-
der bemerkbar. Die Delta lauft
dann zwar im Mittel stur ihren
Kurs, wedelt jedoch nach BbD
und Stb mindestens 10 bis 15
Grad aus.

Diese Eigenschaft ist aber
letztlich unbedeutend, da das
Schiff generell auf allen Kur-
son sehr kursstabil ist.

Die Delta ist eines der steif-
sten Schiffe, die ich bisher ge-
segelt habe. Wir trugen mit
Genua und GroB 65 m® und
es fielen Boen mit Windstarke
4 bis 5 ein. Das machte der
Delta Uberhaupt nichts aus.
Auffallend: Sie verliert auch bei
mittlerem Seegang und star-
kerer Krangung kaum an
Fahrt. Mit einem kleinen
Schrick in den Schoten lief das
Schiff bei Windstarke 4 bis 5
sieben Knoten.

Dankbar werden Vorschot-
leute das bis zum Mast rei-
chende Vordeck chne storende
Aufbauten zur Kenntnis neh-
men. Hier ist das Wechseln der

Vorsegel beziehungsweise die
Spinnaker-Arbeit kein Problem. |
Es gibt beidseits des Mastes |
je einen kraftigen Stahlbtgel, !
die nicht nur imponierend nach |
Hochsee-Racer ausseher, son-
dern dem Mann am Fall siche-
ref "Halt geben. Auch sonst!
wurde nachgedacht: Versenkte
Fockleitschienen im Deck, gut
eingearbeitetes Ankerluk. Lei-
der ist der Ankerstauraum et-
wias flach geraten, es kann nur
oin Klapp- oder Stockankor ge-
fahren werden. Die weilere
Decksausriistung in Stichwor-
ten: Kraftig gehalterte Seere-
ling mit zwei Durchzigen, sta-!
biler Bugkorb mit doppelten:

Holmen, finffach abgestitzt. |
Weitreichender Niro-Bugbe- |
schlag mit Rolle, in die Tam-|

pen und Kette leicht emgelegh

werden kénnen. Kraftiger |
Schleppoller auf dem Vor-
schiff. |

Besonders angenehm is! die |
freie Sicht des Rudergangers |
voraus. Da gibt es keine Bo-|
hinderungen durch hohe Auf-!

bauten, alles ist klar uber-
schaubar. Die Plicht ist ,kor-
perfreundlich™ gestaltet, man

findet bei Schraglage mit cen
FliBen Halt. Der abgeschragte
Sitz fir den Ruderganger dient’
gleichzeitig als Luk fur die’
achtere Backskiste, die nncht,
gerade voluminds ist. Hier
zeigt die Delta meiner Meinung |
nach einen echten Minuspunkt: |
Die Achterpiek und Stb-Backs-
kisle bieten fir ein Schiff dia-
ser Grofle zuwenig Stauraum.

Dafur wurde ein geowisser
Ausgloich unter Dock qoschaf-
fen. Da der Motor mitten in
der Kajiute sitzt, ist sein Stamm-
platz unter der Plicht frei. Hier
bunkerte der Eigner fur seinen
Urlaubstérn 14 Kisten Bier (er
war zwei Monate unterwegs).
Die Vorstellung, den Motor
stets in der guten Stube zu ha-
ben, mag manchem wenig an-
genehm erscheinen. Doch die
Sache hat Vorteile: Das Ge-
wicht zentriert sich auf den
Schwerpunkt des Schiffes, und
der Motor ist sehr bequem
nach dem Abnehmen der gut
isolicrten Kunststofthaube von
allen Seiten zu erreichen. Tat-
sachlich stort der Kasten in
der Kajlte Gberhaupt nicht, er
ist sogar ein stets willkomme-
nes Platzchen, besonders beim
Schuhanziehen.

Und laut konnte man den 25-
PS-Renault-Diesel auch nicht
nennen. StandardmaéaBig baut
die Werft einen 25-P5-Couach-
Diesel ein — vollkommen aus-
reichend fur dieses Schiff. Hier
kurz die Maschinenmanover:
Drehkreis aus Marschfahrt et-

wa 1'/2 Schiffslangen, mana-
vriert unter Maschine sehr
exakt, Ruckwartsfahren mit

einiger Ubung ebenfalls kurs-
genau. Stoppweg aus Marsch-
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SR Deltyr Lua 10,50 m,
% KWL 8,06 m, Breite
ta 3,00, Tiefgang 1,88 m,

% Verdringung 5,80 8,
Ballgst 2,70 t, Grof-
§ segel 20,90 m*.Genua
& 41,90 m?, Preis ab
= Werft inkl. MwSt.
. '14 98 859 DM, Vertrieb
.1 Yachg-Lloyd, Hamburg
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Der Rudergiinger hat
achtern in der Plicht
seine spezielle Ducht
iund kann sich bei = ©
Schriglege gut ab- g_)"
i stiitzen
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Trotz einer Linge von elf Metern

kann das Schiff gut von zwei
Personen gehandhabt werden

Das fréie Vorschiff erleichtert die Segelimandver. Bei Arbeiten am
Mast geben die hohen Stahlbiigel sicheren Halt

¥ Die geiinderte Kiel- und Ruderform der Delta: Die Trimmklappe
fdllt weg, der Kiel ist langer und das Ruder hoher geworden
(dicke Linie)
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Flanrt (ca. o KAGlan}

' Schiffslangen  bel.
‘voll zurlick. Marschiahr¥ bel
' Kanalfahrt 6,5 bis 7 Knoten. -

' Jute hinunter, hat mMan erst ein-
imal viel Platz um sich herum.
‘Darum ging es dem Konstruk-
‘teur, Er hafBt es, wenn die
Crew mit nassem Olzeug bis
zum Vorschiff zum Klo stapfen
muB, wenn der Navigator hinter
einem engen Pult eingeklemmt
ist und der Smut keine Bewe-
gungsireiheit vorm Herd hat.
Darum wurde der WC-Raum
der Delta gleich Stb vom Nie-
dergang angeordnet, die Pan-
try daneben. Gegeniiber blaibt
somit viel Platz far die Naviga-
tion und Schréanke. Die ganze
Flache davor Ist freier Bewe-
gungsraum. =
Die Sofakojen .. unmittelbar
vor dem Vorschiffs-Schott sind
gemutlich, denn hier fangt be-
reits das flache Vorschiff an,
wodurch man weniger daran
erinnert wird, in einem Bahn-
hof zu sitzen. Uberhaupt wirkt
die Einrichtung unter Deck so
recht wie Fahrtenseglers guts
Stube, da der gesamte Innen-
ausbau sorgtdltig mit warmen,
wenn auch etwas dunklen Ma-
hagoni-Furnieren - erfolgt. Es
wirde den Rahmen dieses Be-
richtes sprengen, alle Details
der Einrichtung aufzuzéhlen.
Nur soviel sei vermerkt: Man
sieht sofort, daB hier Praktiker
am Werke waren. ’
Die ungewdhnliche Raumauf-
teilung bringt indessen Konse-
quenzen mit sich; Im separier-
baren Vorschiff ist relativ we-
nig Platz, man hat keine Steh-
hohe und mufl auf dem Weg
zum Klo an den Salon-Kojen
vorbeiturnen. Das Aufstehen
der  Vorschiffs-Crew  kann
eigantlich erst erfolgen, wenn
die Salon-Crew bereits Kalfee
kocht. Mit anderen Worten:
Eine Familien-Crew mit Kin-
dern oder eine reine Regatta-
Mannschaft hat keine Proble-

Zwel &
bel . Maschine }.

. Steigt man die #twas stelle¥
» | Niedergangstreppé in die Ka-

den an Bord viel Ricksicht auf-
einander nehmen missen.

So ist die Delta denn auch
in erster Linie ein komfortab-
les, schnelles Familienschiff,
mit dem sich weite lange See-
reisen bequem durchidhren
lassen. Doch auch Regatta-Er-
folge werden nach der neuen
Vermessung, die sich bei 25
FuB einpendeln soll, nicht aus-
bleiben, wie denn die Delta in
der letzten Saison bereits recht

che gesegelt wurde.

Insgesamt bestach unser

Teak-Finish, das im deutschen

len findet.

me, doch zwei Ehepaare wer- |

erfolgreich auf der Kieler Wo- '
Testboot durch ein ausgezeich- |
netes duBeres Kunststoff- und ,
Bootsbau nur wenige Paralle- :
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