
Bouwers aan het woord
In december 1991 had ik een aantal
uesprekken mer rr-nsen die bij de

bous 91 he- oni.taan van de 16 m2

kiasse L,etr.riken \1 alen. In het Friesk
\Íu:;um .n Sneek. \\'aar we gastvrij
rrelden Lani\angen door de conser-
vatLrr. de heer Hoekstra, die juist in
die riid 't ezis u as met de samenstelling
\an een rentoonstelling rond de 100-

ianse seboortedag van Hendrik
Bulthuis. sprak ik met Wiep Visser,
de rader ran de beroemde ,,Visser
B\Í's" en met Gerrit Hofstra, een
jonge botenbouwer uit Oppenhuizen
bii Sneek, die (volgens geruchten)
momenteel de snelste zestien kwad-
raten bouwt. Daarna sprak ik in
Loosdrecht met Evert van de Velde
en -\art Vlakveld, bootbouwers in
dienst van scheepswerf/verhuurbed-
njf ..Ottenhome", die met de bouw
van meer dan 2.300 zestien kwadraten
kan s'orden beschouwd als de we-
reldkampioen BM-bouwer. De wed-
striidzeiler en zeilmaker van reputatie
\Íartin Heineke stond mij daarna te
rr oord in zijn ruime zeilmakerij in
Llrosdrecht. Ik realiseer mij, dat er
\ ji. mcer belangrijke bouwers. zei-
lers cn andere betrokkenen in dit ar-
tis;i aan het woord hadden kunnen
kol:n. maar daarvoor schoot de
rur-:te lekort. Tot mijn spijt moest
Ja.: H;lder om gezondheidsredenen
ec: -.::"Jiiin-q voor een interview
ai.-..i Ui: het feit dat ik zijn neef
\\'i;r \'-s:er rr el gesproken heb, moet
me: ierh.ir e :iet opmaken dat ik in
de inmicdels een halr e eeuw be-
staancie cor;urrentie tussen deze

beide bootL'ou\\ er. pafiij heb ge-

trLrkken

T+-IEP TTSSER E§ GERRIT
HOFSTRA

I lsser ..Het prototvpe \ oor de

N\a\ B t'erd bij ons gebouu'd Bult-
hui: \\'as begonnen met de latten-
bous. een revolutie, om de prijs laag
te houden. maar de kwaliteit u,as

aanrankelijk slecht. Vurehout, ijze-
ren spijker. er zaten constructiefouten
in. de z*'aardkast gaf problemen, het
roer stak niet diep genoeg el eÍ zat
geen scheg voor, waardoor hij niet
door de wind kwam (de kleine

BM.R/B). Dit alles is later in samen-
werking met de NNWB veranderd,
zodat het scheepje (de BM) beter
werd, maar de zeileigenschappen
bleven matig en de ruimte aan boord
werd als te beperkt ervaren.
Bulthuis heeft toen een BM midden-
door gezaagd en verlengd met 1,25 m
en zo ontstond het begrip 'Vergroote
BM', maar dat was een ander schip
dan de !6 m2. Er zijn een zestal van
die scheepjes gebouwd bij Postma in
Grouw, compleet met midzwaard en

aangehangen roer. De betere zeilers
als Niemeyer en Pernon, Van der
Meer en Van Gool vonden dat er een
nieuwe, betere klasse van zes meter
te bouwen moest zijn."
Hofstra: ,,Ik heb destijds in Bergum
een boot gekocht van 6 m. Hij leek
veel op een 16 m2, maar het was er
geen. De mast stond bij voorbeeld
vóór de kuip."
Visser: ,,Er waren destijds veel van
die scheepjes. Daarom is de techni-
sche commissie van de NNWB sa-

mengekomen om iets beters te
bouwen. Van Eikenhout is toen bij
ons gekomen met een blauwdruk en

wij hebben gezegd 'Goed, die bouwen
we, voldoet hij niet. dan gooien we

hem in de verhuur'. Daarvoor bouw-
den we sowieso iedere winter een paar
nieuwe jachten en zo ontstond de

eerste 16 m2. Later, toen de klasse
was goedgekeurd, is die gemeten met
als zeilnummer t28, maar dat was

feitelijk de eerste.
De kielvorm was toen nog vrij. Wij
hadden 2,35 m langs de huid, 1,10 m
van onderen en de voorzijde onder
een hoek van 45 graden. Ons roer
liep aanvankelijk recht naar beneden,
maar dat bleek te klein. De boot
draaide door en je kon slecht corrige-
ren.
Doordat die kielen vrij waren, werd
er in de loop van de tijd een steeds

betere kiel ontwikkeld. Bij de ama-
teurs ontstonden echter ontzettend
veel misbaksels, die moesten worden
afgekeurd voor de klasse.
Aanvankelijk hield men de toleranties
vrij ruim, waardoor er veel schepen
met een kattenrug of hangkont wer-
den gebouwd. Er was echter ook een
schip in de vaart, gebouwd door Ab-

bening - Oudeschild, de 75, waar Nico
Oostervaart jaren in zeilde, die veel
platter was en geen zeeg had en als

het nou hard woei, een vlak zeiltje
erop, dan was hij de snelste, maar als

het stil weer was, dan kon hij niet
meekomen!"
Hofstra: ,,De vlakke schepen zeilen
met harde wind over 't algemeen
sneller. "
Visser: ,,lk ben in 1966 opgehouden
met bouwen, maar wij streefden er in
't algemeen naar de eenheid in de

klasse zoveel mogelijk te bewaren,
zodat de oudere schepen, als die ver-
kocht werden, konden meekomen
met de race. Tot mijn spijt hoor ik nu
te vaak geluiden als: 'Die en die is een
te laag nummer, die kan niet meer
meekomen'."
Hofstra: ,,Dat komt volgens mij om-
dat de oudere boten vaak worden ge-

kocht door beginners en dus slechter
gezeild worden."

Gerrit Hofstra
(links) en Wiep
Visser, bouwer
van de eerste
zestien kwadraat,
slaan voor een
door Genit
gebouwde boot.
Foto: R. ten
Broeke
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Trsser.' ,,Juist, dat dacht ik ook. On-
langs is de 2500 rveer verkocht op de
Beulaker en die zeilt midden in het
veld mee! En op Paterswolde, de 83,
die vaart ook nog altijd goed."
RtB: ,,Maar het is dus wel zo, dat de
wedstrijden worden gewonnen door
de relatief nieuwere schepen."
Hofstra: ,,Ja, maar niet omdat oudere
schepen niet mee willen. Het is zo dat
de mensen die echt met die sport bezig
zijn, het er ook voor over hebben om
een nieuwe boot te laten bouwen."
RtB.' ,,Dus niet omdat bepaalde ont-
wikkelingen op het gebied van con-
structie of beslag aan de oudere
schepen voorbij zijn gegaan?"
Visser: ,,O, nee. beslist niet."
Hofstra: ,,Nee, maar met harde \\ind
blijkt wel, dat de schepen die echt op
tolerantie zijn gebourid. sneller zijn."
Visser: ,,Die tolerantie \\as vroeger
een halve duim. Dat las niet bij de
bouwers bekend. maar er kon dus per
maat eén duim verschil zitten tussen
het ene en het andere schip."
Hofstra: ..Ik zit nu in de technische
commissie en er wordt wel over ge-
praat om de metingen scherper te
stellen. Voorlopig blijft het echter zo,
om de amateurbouwers de kans te
geven mee te blijven doen."
Visser: ,.ln de begintijd, met de vrije
kielen, joegen de zeilers elkaar enorm
op kosten. Toen heeft Siep van der
Meer in opdracht van de NNWB de

tekeningen gewijzigd tot een een-
heidsklasse en toen kreeg je een stip
onder het zeilteken voor de oude vrijc
en een streep voor de nieuwe een-
heidsklasse. zoals die nu nog is.

Daarmee werd toen alle knoeierij
meteen de kop ingedrukt."
Hofstra: .,Ja ik heb wel gehoord dat
er mensen waren met verscheidene
kielen, met lood, ijzer, enz."
Visser: ,,Ja. maar met de tekeningen
van Siep van der Meer werd het een
gegoten ijzeren kiel en daarmee kon
niet meer worden geknoeid. De ij-
zergieterij Hoogezand goot verplicht
alle kielen."
Hofstra: ,,Nu is er alleen nog een ad-
vies voor de Soester ijzergieterij.
Hoogezand is gesloten."
Visser: ,,Yroeger werd er ook een
nummer in de kielen gegoten dat op
de meetbrief werd vermeld."
ÀrB; ,,Is die eenheidsklasse kiel nu
werkelijk de beste keuze geweest?

Vóór het instellen van de streepklasse
heeft men natuurlijk veel kunnen ex-
perimenteren. "

Visser: ,,De lange kielen liepen aan

de wind sneller. Met de korte kielen
verlijerde je. De 351 had de eerstc
korte kiel en met de kampioenschap-
pen in Grouw, toen Jaap Helder eer-
ste werd en wij tweede, vlogen ze ons
met halve wind voorbij, maar latcr,
aan de wind. kregen we ze weer te
pakken. Het jaar daarop zei een

vriend van mij, Piet Kars: 'Jullie
moeten korte kielen gaan zeilen'.
Mijn vader zei toen: 'Als het niet
lopen uil. zetten we er toch een an-
dere kiel onder?' Welnu, met de eer-
ste rredstrijden daarop, lagen we met
de ,180 en de 482 wel driehonderd
meter voor. Toen ging de een na de

ander ook over op de korte kielen.
Die korte kiel met vrijhangend roer
is eigenlijk overgenomen van de Star
klasse. Het voordeel was dat deze

vorm van onderwaterschip beter
planeerde. Om te kunnen plancren
met de lange kielen moest het werke-
lijk hard waaien."
RtB: ,,Dus in de beginperiode waren
de planeerei genschappen al bekend?"
Vlsser.' ,,Nou en ofl Toen we nog met
een bemanning van drie zeilden, kon
je jc nog weleens vergissen en een

te zware derde man meenemen. Dan
kwam je niet uit het water. Toen de

korte kiel kwam werd het een trvee-
mansschip en toen kregen we proble-
men. Als het dan hard woei had je
een plat zeiltje op en een kort fokje
en dan was de boot vaak moeilijk te
houden. ^kapeze hadden we toen nog
niet. Toen waren wij de eersten die
begonnen met een ander mastvier-
kant. Dat was oorspronkelijk 8,5 cm
en daar maakte ik 10,5 cm van, met
de wanten slap. Dan ging de mast
er scheef opstaan en kon meer wind
verdragen. Dat werd toen afgekeurd,
waartegen we ontzettend hebben ge-

protesteerd, want het kostte niets en
je had het schip beter in bedwang. Na
die tijd, na de succesvolle introductie
van de Flying Dutchman, kwam de
ÍÍapeze ook op de 16 m2. Dat was in
1953. Die trapeze werd door Koen
Giilcher overgenomen van de lndo-
nesische prauw."
RtB.' ,,Betekent dat dat de tÍapeze
voor 't eerst in Nederland werd ge-

bruikt?"
Visser; ..In de internationale klassen
zeker! "
RtB: ,,Zijn er nog andere voorstellen
tot verandering van de re-Elementen

gedaan, die het niet haalden?"
Visser: ,,Ja, de spinnaker. Van meet

af zijn daar stemmen voor opgegz

maar de Friezen wilden het schip
soluut onder dc 600 gulden hou
en een spinnaker was een duur ;

Overigens kwam die prijs toch al r

onder druk. De eerste 16 m2 werd
eikehout gebouwd, met gegalv
seerd beslag. Later werd dat mahi
en koper verchroomd. Verder
bruikten we dure. gegalvanisee
spijkers. Toch hebben we de prijs

Í 575,- tot aan de oorlog kun
handhaven. Zclf hebben we wel
dc spinnaker gezeild, maar dan ha

echt een goede bemanning nodig
dat was voor velen toch een proble,
Het aardige van de zestien kwadr
is dat je een jongetje of meisje
bemanningslid kunt meenemen er

tijdens een wedstrijd kunt leren
alles in zijn werk gaaÍ. Zo zijn
nieuwe generaties zeilers ontstz

Met de spinnaker zou dat eigcr
niet zonder meer mogelijk zijn
weest. "
Hofstra: ,,ls de 16 m2 wel gesc

voor een spinnaker? Ik heb zel
indruk dat hij daarvoor een te
steven heeft en misschien snel de

in de golven steekt."
Visser: ,,O, nee, het ging werk
prima. Het was zuiver om red,

van financiële bereikbaarheid
een groot publiek. dat de spinn
er nooit krvam. De boot kan het p

hebben. "
RlB. ..\À'at kost tegenwoordig

-eoede u edstrijdboot?"
Ho.fstra: .,Je moet rekenen op
prijs tussen de 35.000 en 40.00t
den. voor een compleet schip. Je

ze natuurlijk goedkoper bouwer
hol en bol latten. maar daar b
geen voorstander van. Je schaa
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dere lat op maat en daar zit reel rverk
in .le silt hem van buiten en binnen
perfect glad hebben en dat is ook een
lanudurig karl ei. dus je moet met het
bous en van zo n boot rekenen op 450
ror -i[)0 uur."
1ïr-ier.. ..\\'ij hadden als norm zl00 uur,
maar lij hadden natuurlijk alles ge-
standaardiseerd en jullie hebben er
bo\ endien tegenrvoordig meer beslag
op \\'ij bouwden met drie jongens:
éen schaafde, één spijkerde en één
hieid vast. Wij hebben ook nooit met
het hol/bol systeem gewerkt."
Hrt.fsrra: ..Met dat systeem heb je veel
z\\ akke plekken. Die holle latten
hebben een richeltje dat gemakkelijk
aïbreekt en op de contactpunten met
de rr13ngsn creëer je 'muizengaten'
\\rint die latten draaien in elkaar en

drirr ontstaat dan een gaatje. Dat kun
je Jrin natuurliik opr ullen met epox).

-í

r-:-:- Zo hoort het niet."
1 .,,.',. ..\\/ij wisten op het laatst pre-
J.::. \\elke lat we onder welke hoek
r--,--;:iefl schaven om alles goed pas te
:-.r-n. Als je dan amateurbouw zag,

:,: niet soed geschaafd was, dan zag

'; :,,: de latten gingen 'klimmen', dan
;;i de binnenkant net zo'n ouder-

', ;:s u aSbOrd.

-I: iunl echter wel stellen, dat het
:,::: Bulthuis in Nederland inge-
', ;:de s\steem. mits goed toegepast,
:..3pen \ an grote duurzaamheid
--:.:r erde. Kijk maar hoeveel van de

. --:Lrorlogse 16 mr's er nog rondzei-

.*l -i .\laar de suggestie dat de lat-
-a1:,ru\\ Speciaal voor de amateur-
r-'-',,,.r: sas bedoeld is dus eigenlijk
n:.': relemaal coffect?"
É'---i.,i: ..Ach. je kunt natuurlijk al-
:i-; tuee stukjes hout op elkaar pas

krijgen, maar het geheel van zo'n boot
is toch een heel ander verhaal."
Visser: ,.Er is in die tijd heel u,at af-
geknutseld. Er u,aren veel timmer-
bedrijven zonder werk, die gingen
zestien kwadraten bouwen en namen
het niet zo nauw met de kwaliteit."
RtB: ,,Maar waaraan zag je het ver-
schil tussen een boot van jullie of van
Helder en zo'n minder schip?"
Visser: ,,DaÍ zag je niet als ze nieuw
waren, maar na zo'n 12 à 15 jaar kwa-
men de gebreken."
Hofstra:,,Het is frappant dat de oude
boten die je ziet bijna altijd van jullie
of van Helder zijn. Neem nou de
nummer 8!"
Tuser: ,,Wij lieten de spijker zelf
verzinken bij Lammers en van iedere
nieuwe zending ging er een handvol
in de dakgoot om te zien of ze ook
roesten wilden. Toen kwam er een
handelaar uit Groningen, die had kant
en klaar rerzinkte spijkers. Die gooi-
dr'fl \re in 't roorjaar in de goot en in
, l:j::,r \\aren ze bruin-r'erroest en

:l-r> '-i:keurd I

---- -..',; .T - ..e ltu5. de Hirondelle'

-:- \\ -1::.:--, a:r-:: Zi, qeen z\', alt

l,,_.-i., ..,Tr. li; ::,::;-:len Zrr sOed

ITltrÈir.li; -i'.r.,r--,: l -. :--.:-{-1. mdJI
dat rr e rd nir, b;.:,-rij \\ e ,;; den r :n
de r erhuurderii ;n ie rlri'd\ ;::: en rn

de rvinter hielden \\e hr-r persrrn3il
aan het *'erk met de nieusbouu Ik
had een oom, nog een echte Friese
jachtenbouwer, als die krvam kijken.
riep hij: 'Verdamme,'t is weer
kninenhokkenwerk! Der mot skroe'm
in in ploats van spiekers!"
ÀtB; ,,En jij, Gerrit, bouw jij ook nog
met gegalvaniseerde spijkers?"
Hofstra: ,,Nee wij werken nu met
RVS-spijkers, gedraaid. Dat betekent
een bedrag van 600 gulden, alleen al
aan spijkers!"
Trsser.' ,,Dus zijn de spijkers nu even
duur als vroeger de hele bootl
Maar ja, wist je wat ik vroeger ver-
diende? Als veertienjarig jongetje
werkte ik o.a. aan de 57, de 63 en

de 70 van Hoekstra, de burgemeester
van Joure. Toen verdiende ik twee
gulden in de week! En als je niet aan-
pakte kreeg je een schop in de kont,
ook al was je de zoon van de baas!

We hadden een bouwtafel, en als je
een spijker liet vallen, zocht je hem
weer op. Toen kwam er een man kij-
ken, een houthandelaar die in de

commissie had gezeten. Die zei:
'Jongens, jullie kunnen die spiekers

veel beter laten liggen, want die zijn
goedkoper dan het uurloon voor hel
zoekenl' En toen krvam de oorlog en
zaten \\'e r erlesen om spijkers en toen
zei mijn vader: 'Pak de krui*asen en
de schop en sa onder de B}Í-tafel de

rommel maar *eghalen en zer-en', En
zo hebben le in de oorlo_s nog re-
paraties kunnen uitloeren met goede.

gegah'aniseerde spijkers. een spaar-
pot dus a1s het §are.'
ÀrB.. ,,Wat zijn de grootste verschillen
tussen de boten uit de Visser-tijd en

de Hofstra-tijd?"
Hofstra:,,Voornamelijk het materi-
aal. De lijmen zijn nu veel beter.
schroeven, spijkers en andere beves-
tigingsmaterialen van RVS en ook het
plaatmateriaal is nu veel beter."
RtB: ,,Jij bouwt dekken van plaat.
niet waar?"
H ofstra :,,Inderdaad. "
RtB: ,,En u bouwde lattendekken?"
Visser: ,,Ja, maar de 3405 van Duur-
sema was onze eerste 16 m2 met een
hechthouten dek. Nadat wij met de
2500 met de lichtere schepen kwa-
men, is het gewicht vastgelegd en in
de laatste voorschriften mag het dek
in plaat 10 mm en door massief ma-
honie 12 mm zijn. Maar de eerste, de
166 en de 170 en de 129. die hadden
r urehouten. met linnen bespannen
dekken Pim Jacobs heeft de 725 nog,
die hebL,en \\ e toen gebouwd voor zijn
r ader en die vaart nog op Loos-
drecht,'
RrB: ..Toch kun je nu. met bouwprij-
zen van Í -10.000.-. niet meer vol-
houden een eenvoudi_se boot voor ie-
dereen te maken."
Hofstra: ,,Nou, er zijn er. die op de

/ 50.000,- zitten. Toen ik laatst een
prijs berekende voor een klant op ba-
sis van Í 40,- in 't uur, kwam ik uit
op / 36.000,- en ik schaamde mij
daar eigenlijk voor en toch was de
begroting alleen maar kostendek-
kend."
RtB.' ,,Wat kostte in uw tijd de boot
in verhouding tot de zeilen?"
Visser: ,,De eerste zeilen, van het al-
lerbeste katoen, bij De Vries of Mo-
lenaar, kostten toen / 72,- en d,e

boot / 550.- dus het tuig was een-
achtste van de prijs van de boot.
Hofstra: ,,Nu kost een boot
/ 40.000,- en de zeilen ongeveer

/1.500,-, dat is ongeveer één-
vijfentwintigste."
RtB: ,,Dus de zeilen zijn relatief
goedkoper geworden."
Hofstra: ,,Vroeger werd bij voorbeeld
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een oog helemaal met de hand omge-
naaid, nu komen ze met een grote
pers en persen ze er een oog in. Er
was veel meer handwerk aan het tuig
dan nu, terwijl de bouwmethode van
het schip niet veranderd is."
Hofstra: ,,Wat was jullie laatste boot
eigenlijk?"
Visser: ,,Dat was de 3765, in 1966."
RrB: ,,Bouwden julie andere schepen

voor de verhuur dan voor de ver-
koop?"
Ylsser.' ,,Als iemand een nieuw schip
liet bouwen, ruilden we het oude in
en dat werd dan verhuurd."
RtB: ,,Hebben jullie naast de vrijheid
en de BM's ook nog andere boten
gebouwd?"
Visser: ,,We hebben één swallow ge-

bouwd, naar een tekening van

Sparkman & Stephens, r,oor de

Olympiade. Dat was prachtig werk,
karveel, met ingebogen spanten, heel
eervol voor een bootbouwer om te
doen maar je verdiende er niets mee."

EVERT VAN DE VELDE EN
AART VLAKVELD

Het interview met Evert van de Velde
en Aart Vlakveld bij het verhuurbe-
drijf ,,De Ottenhome" vond plaats
aan de vooravond van hun beider
pensionering. Tijdens het gesprek
werd duidelijk dat de zestien kwa-
draat, ondanks het feit dat de bouw
van toerboten het leeuwendeel heeft
uitgemaakt van hun indrukwekkende
bouwproduktie, een warme plek in
hun hart heeft bewaard.
RtB: ,,De zestien kwadraat. Jullie
hebben er heel wat van gebouwd hier,
heb ik begrepen?"
E. v.d. V.: ,.Dat moeten er omstreeks
2.300 zijn geweest."
AV: ,,Precies weten we het niet omdat
we ze niet nummerden."
RIB; ,,Wanneer zijn jullie begon-
nen?"
E. v.d. V.: ,,Dat is vlak na de oorlog
geweest, die eersten waren van de

hangars van het vliegveld in Hilver-
sum. Dat was van de Duitsers ge-

weest. Hardhout konden we toen niet
krijgen en daar zaten lange vuren
balken van langer dan zes meter bij
en die hebben we toen verzaagd om
de eerste boten van te bouwen.
We gebruikte toen, er was bijna niets
te krijgen, gewonen ijzeren spijkers
et er zaÍ een smid in het dorp, die
maakte het gegalvaniseerde beslag.
Die gaf overal zo nu en dan een klap

op en zo had je het beslag op de boot. "
RtB: ,,Was dat ook hct begin van dc
Ottenhome?"
E. v.d. V.: ,,De eerste verhuurboten
waren particuliere boten die werden
opgekocht. Dat waren vooral sharpies
en O-jollen, maar al snel werden er
een paar botenbouwcrs aangenomen
en toen hebben we dc cerste serie van
twintig (klcine) BM's gebouwd en al
snel gingen we over op de 16 m2."
RtB: ,,Hebben jullie het bootbouwen
hier geleerd?"
AV: ,,Ja. Na de oorlog kwam ik hier
voor vijf gulden aan 't werk. Naar

jullie in één winter hebben gemaak
AV :,,Honderddrieëntwinti g ! "
E. t,.d. 7.; ,,In één winter, met t

man of 28 personcel."
RrB; ,.Hoeveel manuren zaten eÍ
een boot?"
,42 ,,Nou, weinig..."
E. v.d. Y.: ,,Dat is eigenlijk moei
vast te stellen. We bouwden in
winter maar als het een keertje sle

weer was in de zomer dan gingen
naar de werkplaats. onderdelen r
ken.
Dus we hadden in de winter al v
onderdclen kant en klaar liggen,

school gaan was er niet bij en je moe-
der had dat geld nodig en zo ben je er
ingegroeid en nu zit je vlak voor je
pensioen als ouwe... en zit je er nog!"

123 BOTEN IN EEN
WINTER

E. v.d. V.: ,,Ja,maar intussen hadden
we een paar hele goede botenbou-
wers, de gebroeders de Rooy, die
hebben hier ook een jaar of vijfen-
dertig gewerkt, denk ik, en daar
kwam je als leerjongetje bij. We be-
gonnen toen met klcinc series. een
beetje aÍhankelijk van de vraag na-
tuurlijk en toen hebben we een gou-
den tijd meegemaakt, toen bouwden
we er tussen de tachtig en de honderd
in een winter."
RtB: ,,Wat is de grootste serie die

een soort bouwpakket. Zo deden
er twee op een dagl"
RtB.' ,,Bouwden jullie ook voor
verkoop, of was het alleen voor
verhuur?"
E. v.d. V.: ,,Er zijn er honderc
verkocht. "
AV: ,,Als je een serie had gebour
ging de helft in de verkoop, ook n,

Duitsland, en de rest gooiden we
de verhuur. Als je een schip in
verhuur had. was het na cen jaar
vijftien verrot en dan moest het v
vangen worden."
ÀtBr ,.Dus vijftien jaar was z

beetje dc leeftijd van een verhu
BM?''
E. v.d. V.: ,,Ja, precies kun je
niet zeggen. Er waren er, die ginl
twintig jaar mee, maar het kwam <

voor, dat het anders afliep. Dan I
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;t-
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je e-'n nieutr e br-rr. -- lr-, r. j,-:. le
g.roide het tou\\ t;É ,:: =r nc,g cr;ze Ii-
de dag komt hii t; -_. ]:, È-:.cn \rààr
je doorheen krrn N:.-::-: I E,- .1s zcr'n

troot een keer .rf '.i=: --r l-nke tik
heeft gehad daa :.:i, ii uit elkaar
cn i: de room cr \\ r -- r:t i.J liat zo

lang niet meer me-
ÀtB: ..Als iullie ;;r b.rrrt ran ju11ie

zien r aren. herkenne:'ullie die dan?"

^{I-. ..Uit duizendei. -Ie kunt er dui-
zend roor on: ne;rleS_ten en rve pik-
ken ze er zo uit
RrB. ..\Íaar \\ aaraan herkennen jullie
dan iullie boten
E, t ,i. 1'. ..Ja. aan de bouw..."
,1 1' .\\'at u ij bourvden was weer an-
der dan de andere bouwers, je ziet het
aan alle onderdelen, ze zijn allemaal
anders. "
RrB, ..Maar waren er details, waaraan

ie ze kon herkennen? De boten van
Helder en Visser hadden bij voor-
beeld zo'n iets oplopende stevenbalk
met beslag erop."
E t ,1. l/.: ,,Dat hebben wij ook wel
sedaan. maar je zag het aan de hele
L,ourr. zal ik maar zegger,... Wij heb-
ben hier en daar wel wat veranderin-
qen aangebracht in de bouw van de

zes:ien krradraat. De schepen werden
b:ir trorbeeld altijd gebouwd met in de

=cturnte seschaafde latten en die
,,r;:ien dan een paar keer gepast,
-, rr,rr ;11 arhter en dan werden ze eÍop

_g.s:r'.:;:; \\'ij eaven de latten een
:f ---. 

",1Ín
-r-i' . H,:, ,::te Bolletje."
E -: i ..Die saven veel minder
\i i::, :-:. :.- i::.maken. want die kon
'- : -,:'.-;: :n dat sloot altijd."
i..: rj._; - --.n lrp het spant. bij
ti. - :: : --=l- :Pening maken?"
: : \.:. ', :e . dat zie je niet.
..r--:. -; :, .: -- -:--n altiid 22 mm
l-:,'i,-rl-il .-:a ïtl-n SOePel, je

:: - =: -;: .--l :,-r -:- ie rondte mee
.,- .:.n mà.{a. ,1--.-r bii de bouw
.'-a-:,le eI gr,É: .-: a,,.n CaI eI geen

.: -er> \an J- {::---a- -.;1 de holle-
:-=. <.nt afstL1..::i: :.1, :"n had ie
:.- - --^,_i :- - . - Z:iiirmcnl'ur.r! 111 ! ---u

:r ,r]: uil de ireesn:;hira ;n ,,r etd3n
l.-::- opselegd,.Ie hurefde .'rP die
::.r er niets te doen. behalre de kop
:-.:: pessteken en dan:turnden er een

r::r -eao9e rIS te § achten met een zakje
.;. spijkers op hun buik en dan
'.::.r ze er in een keer omheen en

::::rtr ging je \\eer naar de andere
i::- \\ant je moest het natuurlijk zo

l,-=1: om en om en goed binnen- en

----.:nkant in de gaten houden. De

binnenkanr r an het latje s as iet: laser
dan de buitenkant."
RrB: ..Deden jullie no_u iets tussen de

Iatten? "
E. t.d. V: .,Aanvankeliik lakten tre
de latten tijdens de bou* . maar later
lieten we dat achteruege."
AV: ,,Als de boten in het water k§ a-

men, trokken ze zo dichÍ, dat soms de

spanten barstten, dus ze waren wel
potdicht."
RtB: ,,Hoe timmerden jullie het vlak
af? Ik heb bouwwijzen gezien met
twee halvemaanvormige plankjes als

afwerking. Deden jullie dat ook?"
AV: ,,Dar kreeg je lekkage. Wij tim-
merden zover door als we konden met
latjes tot aan de kielbalk, dan bleef de

boot het droogst. We hebben ook een
hele serie gemeten wedstrijdboten
gebouwd. Die hadden succes in de
wedstrijden en die varen nog volop.
Spaargaren had er eentje en meer
wedstrijdzeilers en die varen er nog

altijd mee."
E. v.d. V: ,,Van een schip van Helder
leek het of het altijd iets hoger op het
water lag dan elk ander schip en ik
geloof dat die altijd de snelste boten
heeft gebouwd. Ja, die kon zelf na-
tuurlijk enorm goed zeilen en omdat
hij altijd in de kop zat, wilde natuur-
lijk iedereen graag een boot van hem
hebben. Die is jaren Nederlands
kampioen geweest."
RtB; ,,Nu worden bij jullie lang-
zamerhand de houten schepen ver-
vangen door die van kunststof. Vin-
den jullie dat jammer of zeg je 'Het is

minder werk en onderhoud. dus laat
maar zitten'."
E. v.d. Yj ,,Kijk, hout dat leeft en is
veel aantrekkelijker voor de huur-
ders. Plastic, dat is maar een dooie
bak, natuurlijk. Er zijn veel huurders,
die hebben veel liever een houten
schip. Jammer genoeg gaar, ze hard
achteruit. We hebben een jaar of tien
geleden de laatste twintig gebouwd,
dus de houten boten zien er niet zo

erg mooi meer uit."
RtB: ,,Maar ik hoorde dat jullie mis-
schien nog wel weer nieuwe zouden
uillen bouwen?"
E. t'.d. V: ,,Ja, graag!... Maar dat is
niet langer haalbaar. Als wij nu nog
toer BM's zouden bouwen, zouden we
op een prijs van zo'n twintigduizend
gulden uitkomen, maar we hebben
e en mannetje, die bouwt die polyester
bootjes voor de helft! Hoe de levens-
duur r an die scheepjes is, dat moeten
we nog maar afwachten. En ik heb de

directie al qerraarschurid in rerL,and

met de onttikkelin_qen crp het getied
i an het :hemisch ah al Het opruimen
o\er een aantal iaren zuru ueleens
duurder kunnen uitr allen dan de

aanschail \\'e hebben Llok een paer
poh esrer r alken in de verhuur die
hebben ue gekcrchr om een! te krjken
of dat beter zou saan dan de poh esrer
grote BIvÍ s of de houten. maar die zijn
meestal pas a1s allerlaatste rerhuurdl
De meesten pakken het liefst de B\Í s

en het eerst de houten."
RrB: ,,Wat doen jullie met de oude

schepen die uit de vaart rvorden ge-

nomen?"
AV: ,,Er komen regelmatig mensen,

die willen er een bar van maken of
een bloemenbak in de tuin, maar
doorgaans worden ze verbrand. We
hebben tientallen gietijzeren kielen
op het terrein liggen, dat is alles wat
er van over is."
RtB: ,,Dat is misschien interessant
voor mensen die nu nog een nieuwe
zestien kwadraat bouwen?"
E. v.d. V: ,,Ja, hoor, die kielen, daar
mankeert niets aan. die zijn zo weer [e
gebruiken, even zandstralen en onder
de boot!"
RtB: ..Jullie zitten nu voor je pen-
sioen. Zou je je pensionering uitstel-
len als je nog een serie zestien kwa-
draten zou mogen bouwen?"
E. v.d. V: ,,Ik zou zo willen beginnen.
Er zijr vijf klanten geweest die heb-
ben gevraagd of ik na mijn pensio-
nering voor hen niet nog boten zou
willen bouwen als particulier, maar
ik geloof niet dat dat flnancieel nog
haalbaar is. Weet je, wij hadden
vroeger een inkoper, Dwarshuis, en
die mergelde de houthandels uit tot
op het bot. Als die voor honderd bo-
ten hout kocht, dan kreeg hij het na-
tuurlijk veel goedkoper dan wanneer
je voor twee, drie bootjes moet in-
kopen. Dat scheelde duizenden gul-
dens per boot. We gebruikten voor de
huid Afrikaans Sipo mahonie, voor
kiel en spanten eiken en voor het dek
Bruynzeel plaat.
RtB: ,,Hoe ging het onderhoud in zijn
werk?"
AV: ,,We liepen met zo'n twintig
man. In het vroege voorjaar werden
de schepen op de kop op het terrein
gelegd en dan, tussen de sneeuwbuien
door, zette je bronzebottom op kiel en
onderwaterschip en lak op de huid."
RrB; ,,Als je de zestien kwadraat zou
beschrijven, hoe doe je dat?"
E. v.d. V:,,Een prachtig mooi schip!"
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