
Eisen aan boordverlichting kleine schepen.     September 2023. 

 

Regelmatig is er weer onduidelijkheid bij zeilers over de verlichting die ’s nachts gevoerd moet 

worden, en met name over de eisen waar die verlichting aan moet voldoen. Die eisen zijn goed 

vastgelegd in een aantal wetten en afspraken, en ze zijn behoorlijk specifiek en streng. Dat is ook 

nodig voor een veilige vaart; een schipper moet kunnen zien waar een ander schip heen koerst. 

Overzicht wetten. 

Er is een aantal wetten en instanties waar we mee te maken hebben. Dat zijn: 

- De Nederlandse Wetgever, meer specifiek het Binnenvaartpolitiereglement, BPR 

Dat is de wet waar wij als Nederlandse onderdanen mee te maken hebben als we bootjes 

gebruiken. In België is vast ook zoiets. 

 

- De EU-regels die iets zeggen over uitrusting van schepen (ook kleine). Meer specifiek de 

MED: Maritime Equipment Directive van 23 juli 2014.  

 

De IMO: International Maritime Organization. Is een organisatie van de Verenigde Naties, ter 

bevordering van veilige (zee)vaart. De IMO heeft in de COLREG 72 in veel detail beschreven 

wat de eisen aan vaartuigen zijn. Annex I van de COLREG  gaat over lichten en andere 

kentekens.  

 

- De regels vastgelegd in de CEVNI: European Code for Inland Waterways. Een reglement van 

de Verenigde Naties voor Europese landen. Zie het als een uitgebreid BPR voor landen in 

Europa. (niet gelijk aan de landen van de EU). WitRusland en Rusland zijn wel landen waar de 

CEVNIregels gelden, Griekenland en Cyprus (wel EU maar geen Inland Waterways) niet. CEVNI 

heeft geen eigen eisen aan verlichting. Gebuikt de IMO COLREG. 

 

- De EU-regels voor EC-conformiteit. (CE) Die gaan over algemeenheden als elektrische 

veiligheid, giftige stoffen, niet kindgevaarlijk zijn etc etc. Verder niet relevant voor dit 

onderwerp. Een boordlicht dat alleen voldoet aan de CE is niet toegestaan.  

 

In een land zijn de nationale wetten van toepassing. We wonen in de EU allemaal in een eigen 

staat, immers. Om toch enige eenheid daarbinnen te krijgen (nodig voor de ene interne markt en 

een level playing field) maakt de EU ook regels en wetten. De MED is een voorbeeld daarvan. Die 

regels  dienen vervolgens per land een lokale implementatie (wet) te krijgen.  Bij ons het BPR.  

  



Beginnen we dus met het BPR. 

Dat zegt over lichten voor kleine zeilboten, artikel 3.13.5: 

 

 Heklicht en de R en G mogen samengevoegd in 1 hoge lamp, 2e streepje. 

De hoeken zijn nogal nauwkeurig vastgelegd, op de halve graad, in de tekeningen als bijlage 

bij het BPR. 

 

Het BPR zegt ook iets over de eisen aan de lichten en wel dit: 

 

Dus Keurmerk en/of Certificaat is verplicht. Voor het hele ding: lantaarnhuizen, uitrusting en 

lichtbronnen. Ander type lamp erin en de Goedkeuring vervalt.  

Dit artikel gaat over alle schepen, niet over groot of klein. Geen uitzonderingen. 

De genoemde C3 en C4 gaan over de eisen aan de kleuren en de zichtbaarheid: 

 



Er wordt in deze artikelen dus verwezen naar externe regels: ‘de daaromtrent vastgestelde 

voorschriften’ en ‘het keurmerk en/of certificaat’.  Dat is logisch, het BPR kan volstaan met verwijzen 

naar internationale afspraken over de kenmerken van lichten. 

Daar komen de EU met de MED in beeld. 

De ‘daaromtrent vastgestelde voorschriften’ staan tegenwoordig in de MED met verwijzing naar de 

COLREG. Vroeger (pré-MED) was dat direct de COLREG. 

De MED verwijst naar externe regels.  

MED Hoofdstuk 1 Artikel 2 lid 3: 

 

(en nog een aantal, hier niet relevant). 

Dan het toepassingsgebied van de MED: 

 

Dus van toepassing op uitrusting aan boord van een schip behorend in een land in de EU. Wij dus. 

Ook als dat schip niet in de EU verkeert. 

Dan wordt per land een Conformiteitsbeoordelingsinstantie verantwoordelijk voor het toezien op het 

naleven van de regels door producenten en leveranciers. Als die zich netjes aan de regels houden 

wordt het Wheelmark-teken toegestaan op het product. Daarover later. 

  



De technische eisen aan de lichten staan zoals gezegd in de Annex I van de COLREG van de IMO 

(VN). 

Eerst de specificatie van de kleuren, Annex I artikel 7. 

 

Zie ook CIE 1931 color space - Wikipedia 

Dan de lichtintensiteit:

Voorbeeld voor 1 en 2 Nm: 

 

https://en.wikipedia.org/wiki/CIE_1931_color_space


 

Dan de horizontale hoeken, artikel 9 

Hier staat dus dat de overstraling tussen rood en groen maximaal 3 graden mag zijn en daarvoorbij 

helemaal ‘cut-off’ moet zijn: andere kleur helemaal niet meer zichtbaar. 

De grenzen bij W-G en W-R zijn iets ruimer, 5 graden elke kant. Dat komt iets minder nauw dan een 

schip recht op je af. 

De verticale hoeken, belangrijk bij hellende zeilboten. Artikel 10 van ANNEX I. 

 

Dus bij 5 graden helling nog de volle intensiteit, bij 25 graden helling nog ten minste 50% van de 

intensiteit. 

 

De Wheelmark goedkeuring. 

Een fabrikant kan goedkeuring aanvragen bij de nationale conformiteitsbeoordelingsinstantie.  

Het ministerie dat gaat over scheepsuitrusting: Inspectie leefomgeving en transport, ministerie van 

verkeer en waterstaat. 

De fabrikant vraagt goedkeuring bij een Notified Body. Bijvoorbeeld KIWA, Telefication, TüV, etc. De 

hele lijst van door Nederland erkende Notified Bodies staat hier: 

https://webgate.ec.europa.eu/single-market-compliance-space/#/notified-bodies/notified-body-

list?filter=countryId:528,notificationStatusId:1. 

https://webgate.ec.europa.eu/single-market-compliance-space/#/notified-bodies/notified-body-list?filter=countryId:528,notificationStatusId:1
https://webgate.ec.europa.eu/single-market-compliance-space/#/notified-bodies/notified-body-list?filter=countryId:528,notificationStatusId:1


 

Nu is het in Europa zo, dat als je product bij een door Nederland erkend NB is goedgekeurd, je 

automatisch ook bent geaccepteerd in de andere EU landen. (Wheelmark is Wheelmark) Er is zelfs 

een soort wederzijdse erkenning met de FCC (USA coastguard) en UK listed.  

Die Notified Body beoordeelt zowel het ontwerp en het artikel zelf (Module B) alsook de 

kwaliteitsborging van het hele productieproces (Module D). Beide certificaten moeten geldig zijn. 

Module B kan vervallen als de regels veranderen, dat geldt dan voor nieuw geïnstalleerde 

apparatuur, oude mag blijven zitten tot ze moeten worden vervangen vanwege defect bijvoorbeeld. 

Dus als je nu nog een navigatie lantaarn hebt met een DHI stempel in plaats van een Wheelmark, dan 

mag dat nog aan boord blijven. Het module B certificaat is niet geldig zonder een actueel module D 

certificaat. Dus als de fabriek er een potje van maakt en het module D certificaat wordt ingetrokken 

dan mag de apparatuur niet meer (nieuw) op de EU markt worden gebracht. Het Wheelmark stempel 

mag er dan niet meer op. Je kan checken of een product een geldig Wheelmark heeft op de website 

van de MARED https://portal.med.emsa.europa.eu/ (registreren noodzakelijk). Daar moet je wel een 

beetje handigheid in krijgen, er zijn immers duizenden producten opgenomen in de database. 

Heel soms mag oude apparatuur niet blijven zitten, maar dat staat dan duidelijk in de betreffende 

uitrustingseisen.  

Als je een Wheelmark navigatie lantaarn gebruikt, mag je er dus van uit gaan dat deze de juiste kleur 

en stralingshoek heeft (mits juist gemonteerd). 

Formeel moet je het meegeleverde certificaat aan boord bewaren en kunnen tonen: dat zegt BPR 

3.02.2.a immers. 

Conclusie: 

De eisen zijn duidelijk, daar kan geen misverstand over bestaan. Ook zijn er geen uitzonderingen voor 

kleine schepen, zeilschepen, plezierschepen (die bestaan in het CEVNI, niet in BPR en COLREG). Alle 

lichten van alle schepen op alle wateren (Europa, zee en USA) moeten aan dezelfde eisen voldoen.  

Ook is duidelijk dat de MED-eisen gelden voor het complete samenstel van het licht: lamp, behuizing, 

glas eromheen. Die worden immers integraal ter goedkeuring aangeboden aan de Notified Body. 

Vervangen van (een van de ) onderdelen door niet-identieke betekent dat het Wheelmark vervalt. 

Het plaatsen van een led-vervangingslamp in een huis voor een gloeilamp betekent dat het hele ding 

niet meer gebruikt mag worden. En om dezelfde reden bestaan er geen losse goedgekeurde led-

vervanglampen: een goedkeuring zou alleen kunnen met een complete behuizing eromheen. Wel 

bestaan er goedgekeurde complete lednavigatiearmaturen. 

Dat winkels, ook de betere, lampen (led) verkopen als vervanging voor de gloeilamp met staande 

gloeidraad betekent niet dat je ze ook mag gebruiken. Die winkels willen gewoon geld verdienen. 

Bovendien hebben sommige leveranciers er echt geen verstand van. Een grote groothandel in de 

watersport vertelde me (op mijn vraag of een ledlamp, 2-kleur, led, batterij is goedgekeurd met 

Wheelmark) dat dat niet hoeft voor lampen voor 1 Nm zichtbaarheid. Onzin, de COLREG kent ook de 

1 Nm lamp (voor schepen < 12 meter) en heeft daar ook dezelfde eisen aan. Daarop gewezen kwam 

die leverancier met het statement dat de COLREG eisen alleen gelden voor beroepsvaart, niet voor 

recreatie. Op de vraag hoe dat nu toch kan, aangezien deze categorieën niet in het BPR staan, kwam 

https://portal.med.emsa.europa.eu/


geen antwoord meer. Kortom, ze verkopen alles wat ze denken kwijt te kunnen, maar van de regels 

hebben ze geen verstand. Als je een lamp koopt: vraag om het Wheelmark en het Certificaat.  

Wat relevante links: 

De COLREG ANNEX COLREGs course - Annex I - Positioning and technical details of lights and 

shapes (ecolregs.com) 

De EU MED L_2014257NL.01014601.xml (europa.eu) 

Het BPR wetten.nl - Regeling - Binnenvaartpolitiereglement - BWBR0003628 (overheid.nl) 

CEVNI: CEVNI - European Code for Inland Waterways (Rev.6) | UNECE 

MARED: https://portal.med.emsa.europa.eu/  

https://ecolregs.com/index.php?option=com_k2&view=item&layout=item&id=118&lang=en
https://ecolregs.com/index.php?option=com_k2&view=item&layout=item&id=118&lang=en
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/NL/TXT/HTML/?uri=CELEX:32014L0090
https://wetten.overheid.nl/BWBR0003628/2017-01-01#DeelI_Hoofdstuk3_AfdelingI_Artikel3.02
https://unece.org/transport/publications/cevni-european-code-inland-waterways-rev6
https://portal.med.emsa.europa.eu/

